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1 Tiivistelma

Hankeen tausta ja kuvaus

IImailuharrastus kasvaa kovaa vauhtia, ja Uudellamaalla on liian vdahan lento-
kenttia. Tavoitteena on toteuttaa uusi yleisilmailun kentta erityisesti padkaupun-
kiseudun tarpeita varten. Lisaksi tavoitteena on suunnitella lentokentan toimin-
taa tukevaa muuta maankayttoa.

Hankealue sijaitsee Mantsaldassa valtatien 25 varressa paaosin metsadalueiden
keskelld. Lentokentan kayttoa tukevina muina maankayttomuotoina tarkastel-
laan huoltoasemaa, kahvilaa, rekkaparkkia, kiihdytysrataa, tapahtumakenttaa,
ilmailuun ja moottoriurheiluun liittyvia harrastustiloja. Kentan asfaltoitavien alu-
eiden ulkopuolelle toteutetaan paahdeymparist6 harvinaisille kasveille ja eldi-
mille.

Vaihtoehdot

YVAssa tarkastellaan neljaa erilaista hankevaihtoehtoa. Niiden rakentamisessa
hyodynnetaan kierratysmateriaaleja, jotka korvaavat kiviainesta. Vaihtoehtona 0
on alueen muuttaminen pelloksi ilman, etta alueelle tuodaan aineksia ulkopuo-
lelta.

Vaihtoehto 1

Vaihtoehdossa 1 on pitkan kentan lisdksi lentokoneiden tankkauspiste, lentoko-
nehalleja, huoltoasema, kahvila, rekkaparkki, meluvalli, tapahtumakentta, kiih-

dytysrata seka ilmailuun ja moottoriurheiluun liittyvia valmistautumis- ja harras-
tustiloja. Vuotuisten lento-operaatioiden maara (eli nousu tai lasku) on enintaan
60 000, joista suurin osa muodostuu koulutuslennoista ja lapilaskuharjoittelusta.

Vaihtoehto 2

Vaihtoehdossa on pitkdn kentan liséksi lentokoneiden tankkauspiste, lentoko-
nehalleja, huoltoasema, kahvila, rekkaparkki. Vuotuisten lento-operaatioiden
maara (eli nousu tai lasku) on enintaan 40 000, joista suurin osa muodostuu kou-
lutuslennoista ja lapilaskuharjoittelusta.
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Vaihtoehto 3

Vaihtoehdossa on pitkdn kentéan lisdksi lentokoneiden tankkauspiste ja lentoko-
nehalli. Vuotuisten lento-operaatioiden maara (eli nousu tai lasku) on enintdan
5 000. Kentalla ei ole koulutuslentoja.

Vaihtoehto 4

Vaihtoehdossa on lyhyt kentta ja lentokonehalli. Vuotuisten lento-operaatioiden
maara (eli nousu tai lasku) on enintaan 2 200. Kentalla ei ole koulutuslentoja.

Vaihtoehto O

Alueelle rakennetaan pelto ilman, etta ulkopuolelta tuodaan alueelle aineksia.

Hankkeen toteuttamisaikataulu

Hankkeen voivat olla valmiit vuosin 2023-2030 valilla. Hanke voidaan toteuttaa
vaiheittain niin, etta ensin toteutetaan pelkka kiitotie ja yksi lentokonehalli,
jonka jalkeen voidaan toteuttaa lentokoneiden tankkauspiste sekd muuta maan-
kayttoa. Myos hankkeen toteuttamiseen liittyvda maankdytdn suunnittelua ja
lupamenettelyitd voidaan tehda vaiheittain.

Ympadristévaikutusten arvioitimenettely

Ympadristévaikutusten arviointimenettelya (YVA) koskevan ”lain tavoitteena on
edistdd ymparistovaikutusten arviointia ja arvioinnin yhtenaista huomioon otta-
mista suunnittelussa ja paatoksenteossa seka samalla lisata kaikkien tiedon
saantia ja osallistumismahdollisuuksia.”

YVA—-menettely ei ole lupamenettely, vaan sen tavoitteena on tuottaa tietoa
paatdksentekoa varten. Arviointiselostus ja siitd annettu yhteysviranomaisen
perusteltu paatelma otetaan huomioon myohemmassa paatoksenteossa ja lupa-
harkinnassa.
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YVA-ohjelmavaihe

Hankkeen ja sen vaihtoehtojen muodostaminen q

Ymparistdvaikutusten arviointiohjelman laatiminen —

Arviointiohjelma nahtavilla | |

Yhteysviranomaisen lausunto | |

YVA-selostusvaihe

Ymparistdvaikutusten arviointiselostuksen laatiminen [ N N I a——

Arviointiselostus nahtavilla ]

Yhteysviranomaisen perusteltu paatelma L

Tiedotus ja vuorovaikutus

Viranomaiseneuvottelu [ J e
Kuulutus o e
Yleisétilaisuus .| q

Kuva 1.1. YVAn aikataulu.

Kaikki halukkaat voivat esittda mielipiteensa YVA-selostuksesta yhteysviranomai-
selle ELY-keskukselle, kun ymparistovaikutusten arviointiselostus on nahtavilla
touko-kesakuussa 2019.

Arvioidut vaikutukset

YVAssa on arvioitu hankkeen eri vaihtoehtojen rakentamisen ja kayton aikaiset
vaikutukset seuraaviin asioihin.

e Yhdyskuntarakenteeseen, maankayttoon ja kaavoitukseen
o Kasvillisuuteen, elidihin ja luontokohteisiin

e Maa- ja kallioperaan seka pohjavesiin

e Pintavesiin

e Lentoliikenteeseen

e Tieliikenteeseen

e Maisemaan ja kulttuuriymparist66n

e Meluun

e IImanlaatuun

e lImastoon
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e Luonnonvarojen hyddyntamiseen

e Elinkeinoelamaan

e |hmisten terveyteen elinoloihin ja viihtyvyyteen
e Yhteisvaikutukset muiden hankkeiden kanssa.

Vaikutusten merkittavyyden arvioinnissa on hyédynnetty IMPERIA-menetelmaa
(liite 1), jossa vaikutusalueen herkkyyden ja muutoksen voimakkuuden yhdistel-
mana saadaan vaikutuksen merkittavyys.

Myédnteiset vaikutukset

Hankkeella on myonteisia vaikutuksia lentoliikenteeseen ja elinkeinoelamaan.
Lisaksi on myonteisia vaikutuksia luonnonvarojen hyddyntamiseen, kun kentan
rakentamisessa hyddynnetdan kierratysmateriaaleja.

Lentokentédn asfaltoitavan alueen ulkopuolelle muodostetaan paahdeymparis-
ton harvinaisille kasveille ja eldaimille, milla on mydnteisia luontovaikutuksia.

Lentokentallad tuotetaan aurinkopaneeleilla paastétonta sahkoa. Silla kompen-
soidaan lentokoneiden kayttaman polttoaineen hiilidioksidipdastoja.

Ei vaikutuksia

Hankkeella ei ole vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen, maankayttoon hankealu-
een ulkopuolella, maisemaan ja kulttuuriperintéon.

Vahaiset kielteiset vaikutukset

Hankkeella on vahaisia kielteisia vaikutuksia kasvillisuuteen, eliihin ja luonto-
kohteisiin sekd pinta- ja pohjavesiin. Melun haitalliset vaikutukset seka haitalli-
set vaikutukset ilman laatuun ja ilmastoon arvioitiin vahaisiksi.

Merkittavat kielteiset vaikutukset

Hankkeen merkittavimmaksi kielteiseksi vaikutukseksi tunnistettiin vaikutus tie-
lilkenteeseen. Liittyminen valtatielle 25 edellyttda tiesuunnitelman laadintaa ja
liittyman rakentamista. Ennen kuin liittyma on rakennettu hankealueelle ei saa
ajaa materiaalikuljetuksia. Haitalliset vaikutukset poistuvat, kun liittyma on ra-
kennettu.
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Vaihtoehdossa 1 on isoja tapahtumia, joiden yhteydessa liikenne saattaa hidas-
tua valtatiella. Isojen tilaisuuksien liikenteen suunnittelulla, pysdkdinnin hinnoit-
telulla ja tiheéllad joukkoliikenteelld Mantsaldn ja Hyvinkdan asemilta pystytan
haitalliset vaikutukset tielilkenteeseen poistamaan tai niita lieventamaan.

Yhteenveto ymparistovaikutusten arvioinnista vaikutustyypeittain

Hankkeen mikadan vaihtoehto ei aiheuta haitallisia vaikutuksia yhdyskuntaraken-
teeseen eika aiheuta hankealueen ulkopuolella muutospaineita nykyiseen tai
suunniteltuun maankaytt66n. Hankkeen vaihtoehdot O, 3 ja 4 voidaan toteuttaa
ilman kaavallista ohjausta. Vaihtoehdot 1 ja 2 on mahdollista toteuttaa kunnan
tekemilld suunnittelutarveratkaisuilla tai vaihtoehtoisesti asemakaavoituksen
kautta.

Kaikki vaihtoehdot supistavat laajojen metsadalueiden valista ekologista yhteytt3,
mutta eivat katkaise sitd. Kaikissa vaihtoehdoissa haitalliset vaikutukset kasvilli-
suuteen, elidihin ja luontokohteisiin jadvat vahaisiksi.

Hankealueen pinta-alasta paallystetdan niin pieni osa, etta silla ei ole merkitta-
vaa vaikutusta pohjaveden muodostumiseen. Rakentamisessa kaytettavasta
kierratysbetonista tai hiekoitussepelista voi liueta vahaisia maaria haitallisia ai-
neita pohjavesiin hankealueen kohdalla. Nama eivat kuitenkaan vaaranna pohja-
veden laatua hankealueen ulkopuolella. Hankevaihtoehdoilla ei ole vaikutuksia
talousvesikaivoihin.

Hankealueen vesistovaikutukset kohdistuvat Heinisuonojaan, joka laskee Hirvi-
haaranjokeen (Mustijoen valuma-alueelle). Purkuojana toimiva Heinisuonoja vir-
taa kahden suoalueen lavitse ja laskee neljan kilometrin paassa Hirvihaaranjo-
keen. Vaikka tietoa Heinisuonojan virtaamasta ei ole saatavilla, arvioidaan lai-
menemissuhteen olevan hyva hankkeen ja Heinisuonojan vesien sekoittuessa
Hirvihaaranjoessa (MQ 1987-2010 = 2,7 m3/s).

Alueella muodostuvien hule- ja suotovesien keskindinen maara riippuu paallys-
tetyn pinta-alan maarasta. Mitda enemman alueella on paallystettya pinta-alaa,
sitd suurempi on muodostuvien hulevesien osuus.

Suotovesien laatu riippuu pitkalti hankealueella kdytettavistd materiaaleista ja
suotoveden laatu voi olla vastaanottavan vesistdn kannalta hulevesia heikompi.
Toisaalta taytoissa voi tapahtua myds esimerkiksi kiintoaineen sitoutumista.
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Paallystetyn pinta-alan osuus voi siis vaikuttaa alueella muodostuvien vesien laa-
tuun.

Hankealueen hulevesien ei arvioida merkittavasti heikentdavan purkuojan veden-
laatua, silla hulevesien kasittelyd varten hankealueelta on varattu riittdvan iso
alue, jossa hulevesia kerataan ja viivytetdan ennen niiden laskemista pur-
kuojaan.

Heinisuonojan on tavanomainen pelto- ja suoalueiden lapi virtaava kuivatusoja,
jonka ei arvioida olevan erityisen herkka vedenlaadussa tapahtuville muutok-
sille.

Kaikki hankevaihtoehdot edistdvat ilmailuharrastusta Uudenmaan alueella.
Hanke luo uusia mahdollisuuksia lentdjien koulutukselle ja edistaa siten koko il-
mailualaa. Talld on myodnteisia vaikutuksia lentoliikenteeseen.

Hanketta ei voi toteuttaa ilman kunnollista liittymaa valtatielle. Kun valtatielle
suunnitellaan ja rakennetaan kunnollinen liittyma, hankkeella ei ole merkittavia
haitallisia vaikutuksia liikenteeseen tai liikenneturvallisuuteen.

Hankkeella ei ole vaikutuksia maisemaan tai kulttuuriymparistdoon.

Hankkeen rakentaminen, lentokoneiden kaytto, helikopterit tai kiihdytyskilpailut
eivat aiheuta asuin- tai lomarakennusten kohdalla melutason ohjearvot ylittavaa
danta. Kaikkien vaihtoehtojen meluvaikutukset ovat vahaiset.

Hanke sijaitsee kaukana asutuksesta eika se vaikuta ilman laatuun asuin- tai lo-
marakennusten kohdalla.

Polttoaineiden kaytto rakentamiseen ja kuljetuksiin aiheuttaa hiilidioksidipaas-
t6ja, milla on kielteisiad ilmastovaikutuksia. Kierratysbetonin kuljetukset eivat li-
saa hiilidioksidipaastoja, koska jos betonia ei tuoda hankealueelle ja sielld suo-
raan kayttoon, sama kuljetus tapahtuu betonijatteen kasittelylaitokselle, josta

materiaali pitda viela myohemmin ajaa kayttokohteeseen.

Betonimurske sitoo itseensa ilman hiilidioksidia, millda on myoénteisia ilmastovai-
kutuksia. Valmis lentokentta tuottaa aurinkopaneeleilla paastotonta sahkoa,
mika on milla on myodnteisia ilmastovaikutuksia.

Hankkeella on myonteisia vaikutuksia luonnonvarojen hyédyntdmiseen, koska
siina kdytetdan runsaasti neitseellista kiviainesta korvaavaa kierratysmateriaalia.



Mantsala Aero
Ymparistovaikutusten arviointiselostus 10.5.2019

Hankkeella on myonteisia vaikutuksia elinkeinoelamaan lahialueella ja laajem-
min Mantsaldssa.

Hankkeella on myo6nteisia vaikutuksia niihin ihmisiin, jotka harrastavat ilmailua,
rakentelevat autoja tai kdyvit kiihdytyskisoissa. Adnimaiseman muutos joillain
alueilla voi hairita joitakin ihmisia, vaikka aadnitaso jaa alhaiseksi.

Hankkeessa pitdd ottaa huomioon jo rakennettu maakaasun runkojohto ja va-
rautua kiviainesliikenteeseen hankealueen lapi. Kun ndma otetaan huomioon,
hankkeella ei ole merkittavia yhteisvaikutuksia.

8 (104)



Mantsala Aero
Ymparistovaikutusten arviointiselostus 10.5.2019

2 Yhteystiedot

Hankkeesta vastaava
Gles Oy
Yhteyshenkil6: Janne Kuulasvuo

Hankkeen internet-sivut:
YVA-konsultti

Sitowise Oy

Tuulikuja 2
02100 ESPOO

Yhteyshenkil6: Timo Huhtinen, puh.040 542 5291
timo.huhtinen(at)sitowise.com

YVA-konsultin tydryhman jasenet ja patevyys on kuvattu YVA-selostuksen koh-
dassa 16.

Ymparistévaikutusten arvioinnin yhteysviranomainen

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

PL 36 (Opastinsilta 12)

00521 Helsinki

Puhelinvaihde: 0295 021 000

sdhkoposti: etunimi.sukunimi@ely-keskus.fi

viraston sdhkodpostiosoite: kirjaamo.uusimaa(at)ely-keskus.fi

Yhteyshenkild: Liisa Nyrola

9 (104)
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3 Hankkeen ldhtokohdat

3.1 Hankkeen tavoitteet ja perustelu

IImailuharrastus kasvaa kovaa vauhtia, ja Uudellamaalla on liian vdahan lento-
kenttia. Tavoitteena on toteuttaa uusi yleisilmailun kentta erityisesti paakaupun-
kiseudun tarpeita varten. Lisaksi tavoitteena on suunnitella lentokentdn toimin-
taa tukevaa muuta maankayttoa.

Mantsala Aeron yleisilmailukentan sijainti on erinomainen. Hanke sijaistee suh-
teellisen lahella paakaupunkiseutua, mutta riittdvan etaalla Helsinki-Vantaan
lentokentasta. Liikenneyhteydet kentalle henkildautolla ovat erinomaiset.

3.2 Alueen nykytilan kuvaus

Kentta sijaitsee suhteellisen harvaan asutulla alueella valtatien 25 vieressa sen
melualueella. Hankealueen pinta-ala on noin 49 hehtaaria.

Suurimmalta osalta aluetta on poistettu metsa ja tilalle rakennetaan peltoa, joka
on alueen loppukaytto, jos hanke ei toteudu.

Lentokenttad on suunniteltu korkeustasoon +95, jolloin lentopaikka tayttaa ilmai-
lumaéaraysten lentopaikkojen mittavaatimukset (Liite 8 Estevaratarkastelu).

Alueen maapera on valtaosaltaan hiekkaista moreenia. Lisaksi alueella on hiukan
kalliota ja koillisnurkassa savikkoa.

Ennen hakkuita alueella tehtiin luontoselvitykset. Alueella ei ollut suojeltuja
luontotyyppeja. Valtatien varren reuna-alueelta lI6ydettiin kirjoverkkoperhosen
esiintyma, jonka kohdalla puusto on sailytetty.

Hankealueen eteldpuolella on Mustametsdn Natura-alue, jossa on vanhaa met-
sdd. Suojeluperusteena ovat boreaaliset luonnonmetsat ja puustoiset suot.

10.5.2019 10 (104)

Kuva 3.1. Kuva hankealueelta itddn pdin 22.2.2019. Alueen Iénsiosaa tasataan
pelloksi. Pellon pohjaa voidaan hyédyntdd myés lentokentén pohjana.
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4 Hankkeen toiminnanajan kuvaus

4.1 Lentokenttdatoimintojen kuvaus

Lentopaikkaa kaytetaan yleisilmailun kenttdna. Yleisilmailu kattaa moninaisen
kirjon erilaista muuta ilmailutoimintaa kuin kaupallista ilmakuljetusta. Alueelle ei
ole tulossa rahti- tai matkustajaliikennetta.

Yleisilmailuun kuuluu harrasteilmailun lisaksi mm. erilaista lentotyota, kuten il-
makuvausta, laskuvarjohyppylentoja seka etsinta- ja pelastuslentoja.

Kaikissa hankevaihtoehdoissa lentokentdn yhteydessa on lentokonehalli tai -hal-
leja seka koneiden tankkauspiste.

Yleissuunnitelmassa yhden lentokonehallin koko on noin 700 m2.

4.2 Lentotoiminnan kuvaus

Mantsala Aeron lentokenttd on valvomaton lentopaikka, jolla ei ole lennonjoh-
toa. Kentdlle voidaan lentaa myos helikopterilla.

Lentotoiminta tapahtuu ndkélentosdantojen (VFR) mukaisesti. Pilvikorkeuden ja
nakyvyyden on oltava riittavat. Talvisin paiva on lyhyt ja saa usein niin huono,
ettda VFR-lentaminen onnistuu vain harvoin.

Kentalla ei kdyteta jddnestoainetta.

Yleisilmailun matkalentokorkeus kentan laheisyydessa on alle 400 metriad meren-
pinnan ylapuolella (alle 300 metria maanpinnasta), koska sita korkeampi tila on
varattu rahti- ja matkustajaliikenteelle.

Laskeutuminen tehddan kentan ohjeistuksen mukaisesti pohjoisen tai eteldisen
|ahestymispisteen kautta. Niistd ohjaaja hakeutuu tuulen suunnasta riippuvalle
kiitoradan myotatuuliosalle.

Kentélle ei suunnitella lennokkien lennattamista, laskuvarjohyppytoimintaa tai
taitolentotoimintaa.

Lentokoneiden
tankkauspiste

Lentokoneiden
pysakainti

Lentokonehallit

Kuva 4.1. Lentokenttdtoiminnat vaihtoehdossa 1.

Kuva 4.2. Lentokoneiden nousureitit.

11 (104)
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pitka.

Talvella lentoja on sddolojen ja valoisan ajan lyhyyden takia huomattavasti va-
hemman kuin kesaaikaan.

Kaikissa vaihtoehdoissa kentalle voi liikennida myos helikopterilla, joiden lento-
jen maaraksi arvioidaan 2 lentoa vuorokaudessa.

4.4 Eteldaisen Suomen yleisilmailun lentoreitit

Lentokoneen reitti ei ole suora viiva edes tilanteessa, jossa lentaja pyrkii lenta-
maan lyhinta reittia paikasta A paikkaan B. Todellinen reitti kiemurtelee aina
hieman, ja tavallisen lentdjan 100 kilometrin matkalennolla poikkeama voi olla
5-10 kilometria suoran viivan sivussa ennen kuin lentdja havaitsee sen.

Kaikki vapaa ilmatila on sallittua lentoreititysaluetta. Oheiseen karttaan on hah-
moteltu pieni osa eteldisen Suomen todennakdisista lentoreiteista. Todellisuu-
dessa suoran reitin sijaan lennot hajaantuvat ndiden suorien reittien molemmin
puolin.

Kuva 4.3. Yleisilmailun lentoreitit eteldisessd Suomessa. Mdntsdld Aeron hanke-
alue on merkitty kuvan keskelle vihredlld téhdelld.

Mantsala Aeron hankealue on hyvin monen mahdollisen reitin alla. Useimmat yli
lentavat koneet vaistavat lentokenttid, koska lentdjan on vaistettava nousevaa
tai laskevaa lentokonetta.
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4.5 llmatila Helsinki-Vantaan lentoaseman laheisyydessa 4.6 Mantsala Aeron lentokentan nousu- ja laskureitit
Mantsalda Aeron hankealue sijaitsee Helsinki-Vantaan lentoaseman lahestymis- Lentokentadltd nousemiset ja laskeutumiset tapahtuvat lentokentan pohjois- ja
alueella, jossa yleisilmailun matkalentokorkeus saa olla enintddn 1300 jalkaa eli eteldpuolella sijaitsevien ilmoittautumispaikkojen kautta (siniset kolmiot seuraa-
noin 400 metrid meren pinnan ylapuolella. Taiman ylapuolella sijaitseva ilmatila vissa kuvissa). Niiden kohdalta kenttaa lahestyva kone antaa liikenneilmoituksen
on varattu matkustaja- ja rahtiliikenteelle. muille lentokoneille.
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Nousut ja laskut tehdadan aina vastatuuleen. Laskeuduttaessa kenttaa kierretaan
vastapdivaan. Myotatuuliosuudella lentdja nakee kentan kunnon sekd muut ko-
neet ilmassa ja maassa. Jos reitti on selvd, kone kddannetdan kentalle, jonne las-
keudutaan vastatuuleen.
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Kuva 4.4. Helsinki-Vantaan lentoaseman Idhestymisalueet. Mdéntsdld Aeron si-
jainti on merkitty kuvaan siniselld.
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Kuva 4.5. Lentokoneiden laskeutumisreitit pohjoisen ja eteldisen ilmoittautumis-
paikan kautta.

Koneiden nousureitit on esitetty aikaisemmin (Kuva 4.2).
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4.7 Huoltoasema, kahvila ja rekkaparkki

Vaihtoehdoissa 1 ja 2 valtatien liikennetta palvelemaan alueelle on suunniteltu
huoltoasema (henkil6autojen tankkauspaikka) ja kahvila seka rekkaparkki, jossa
on raskaan liikenteen tankkauspaikka.

Rekkaparkki ja
tankkauspiste

Huoltoasema

~ simowise

Kuva 4.6. Havainnekuva vaihtoehdon 1 mukaisesta huoltoasemasta, kahvilasta
ja rekkaparkista.

Kahvila palvelee valtatien liikenteen lisdksi lentokentan kayttdjia, ja vaihtoeh-
dossa 1 myos kiihdytysradan ja tapahtumakentdn kayttajia.

Kahvilasta on ndkdala kentalle, jolloin sieltd voi seurata lentokentan tapahtumia.

Vaihtoehdoissa 1 ja 2 rekoille on osoitettu 19 pysakointipaikkaa, huoltoasemalle
9 pysakaointipaikkaa ja kahvilan viereen noin 32 pysdkdintipaikkaa. Kahvilan 13-
hellad on lisaksi runsaasti muita pysakointimahdollisuuksia.
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4.8 Kiihdytysrata ja tapahtumakentta

Vaihtoehdossa 1 alueen lansipaatyyn on suunniteltu kiihdytysrata ja tapahtuma-
kentta. Lansipaatya kiertda 10 metria korkea meluvalli, joka vaimentaa ymparis-
toon levidvaa aanta. YVA-ohjelman palautteen perusteella hankkeessa on luo-
vuttu danekkdimmista Pro-luokan kiihdytyskisoista.

Tapahtumakentta

Kiihdytysrata

Meluvalli toimii
myé&s tapahtumien
katsomona

Kuva 4.7. Havainnekuva vaihtoehdon 1 mukaisesta kiihdytysradasta ja tapahtu-
makentdstd.

Meluvalli toimii tapahtumien katsomona, tai sen varaan voidaan rakentaa kat-
somo.

Kiihdytysradan asfaltoitavalta alueelta sadevedet ohjataan 6ljynerotuskaivon tai
—kaivojen kautta hulevesien kasittelyyn. Ennen kiihdytysradan kayttoa se puh-
distetaan aina huolellisesti 6ljysta pidon varmistamiseksi.

Tapahtumakentalld voidaan pitda esimerkiksi ulkoilmakonsertteja, jotka ajoittu-
vat kesaviikonloppuihin.
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Oisin seké kiihdytyskilpailujen ja isojen tapahtumien aikaan kentéll3 ei ole lento-
toimintaa.
4.9 llmailuun ja moottoriurheiluun liittyvat harrastustilat

Vaihtoehdossa 1 alueen koillisosassa on ilmailuun ja moottoriurheiluun liittyvia
harrastustiloja.

Kiitotien alittava
ajoyhteys

IImailuun ja
moottoriurheiluun liittyvat
harrastustilat

\

Kuva 4.8. Havainnekuva vaihtoehdon 1 limailuun ja moottoriurheiluun liittyvistd
harrastustiloista.

Rakennukset ovat kaksikerroksisia rivitaloja. Alakerrassa on autojen, moottori-
pyorien ja pienten lentokoneiden rakentamiseen sopivia talleja. Ylakerrassa on
oleskelutilat ja kentélle aukeava terassi.

Vaihtoehdossa 1 alueelle rakennetaan hakelampolaitos, jolla lammitetdaan har-
rastustilat ja alueen muut rakennukset. Hake hankitaan Iahimetsista. Vaihtoeh-
dossa 1 alueen rakennusten pinta-ala on noin 10 000 m? ja tilavuus noin 40 000

m3.

Hankealueen rakennusten katot varustetaan aurinkopaneeleilla.
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Vaihtoehdossa 1 kiitotien alittava ajoyhteys mahdollistaa sujuvat kulkuyhteydet
valtatieltd kentan pohjoispuolelle.

4.10 Paahdeymparistd harvinaisille kasveille ja hyonteisille

Hankealueen pinta-alasta vain pieni osa asfaltoidaan. Asfaltoitavan alueen ulko-
puolelle rakennetaan elinymparisto kuivan paahdeympariston kasveille ja hyon-
teisille.

Paahdeymparisto

Hulevesien
kasittelyalue

Kuva 4.9. Asfaltoitavien alueiden ulkopuolelle rakennetaan kuiva paahdeympd-
risté.

Kuivan paahdeympariston kasvillisuus on luonnostaan harvaa ja matalaa. Tallai-
nen kiitotien ymparisto on helppohoitoinen. Se pysyy avoimena ilman jatkuvaa
niittamista.

Betonimurske on emaksista, koska kalkki on sementin ainesosa. Betonimurske

sitoo hiilidioksidia karbonisaation kautta eli se palautuu pintaosiltaan takaisin
kalkkikiveksi ajan my6ta. Tama on ilmaston kannalta myodnteinen asia.
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Paahdeymparistdn pintaan levitetdaan kiviaineksen ja betonimurskeen seosta,
jolla on kalkkikiven ansiosta puskurikykya ilman ja sateen kautta levidavaa happa-
muutta vastaan. Kalkki my0s pidattda maaperassa fosforia, hillitsee voimakkaim-
pien kasvien kasvua. Se suosii vaativampaa harjulajistoa ja avomaalla pesidan
kaivavia pistidisia. Paahdeymparisté on myos helppohoitoinen, ei juuri tarvitse
jatkuvaa leikkausta eika siksi myoskdan houkuta alueelle ruokailemaan ilmailulle
vaarallisia suuria lintuja.

4.11 Hulevesien kasittely

Lentoasema sijaitsee Ohkolanjoen ja Hirvihaaranjoen valuma-alueilla. Lentoken-
tan rakentamisen myota Ohkolanjoen 7 860 hehtaarin suuruinen valuma-alue
pienenee 0,13 % (10 hehtaaria) ja Hirvihaaranjoen 10 840 hehtaarin valuma-alue
suurenee 0,01 % (10 hehtaaria). Nain pienilld valuma-alueen pinta-alan muutok-
silla ei ole vaikutusta valuma-alueiden vesistdihin.

Hankkeen rakentamisella on vaikutusta alueen pintavesien virtauksiin. Lento-
asema-alueen kaikki hulevedet ohjataan alueen koillisosaan, jossa niita viivyte-
taan hulevesipainanteessa niin, ettd purkuvirtaama alueelta vastaa tilannetta
ennen alueen rakentamista.

Hulevesien johtaminen on kaikissa vaihtoehdossa samanlainen. Hulevesien laatu
on oletettavasti hyva, koska niitd muodostuu hyvin rajallisesti liikkennoidyilta as-
falttialueilta seka katoilta.
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Oljyvahinkoriskialueet varustetaan 6ljynerotuskaivoilla ja hulevesien viivytyspai-
nanteeseen voidaan kerdtd alueelta virtaavat hulevedet sulkumekanismin avulla
vahinkotilanteessa. Talla estetddn esimerkiksi polttoainevuodon saastuttaman
veden padsy ymparistoon.

Hulevesien kasittely perustuu viivytykseen, jolloin alueelta purkautuva virtaama
ei oleellisesti muutu maankayton muutoksen seurauksena. Viivytys aiheuttaa
kiintoaineksen laskeutumista viivytyspainanteen pohjalle, jolloin pohjan tasoa
ylempaa ymparistoon purettava hulevesi on puhtaampaa kuin viivytyspainan-
teeseen tullut vesi.

Hulevesialtaan tilavaraus on maéritetty varautumalla kerran sadassa vuodessa
tapahtuvaan tulvatilanteeseen. YVA-ohjelmassa esitettiin, ettd hulevedet kasi-
telldan sailiorakenteessa. Alueen yleissuunnittelun edetessa sailiorakenteista on
luovuttu.

Tayttdmaan lapi suotautuvan suotoveden laatua valvotaan alueen koillisosan
mittauspisteissa. Niiden yhteydessa varaudutaan tarvittaessa suotovesien kasit-
telyyn. Suotovedet kasitellaan niin, etta niiden purkaminen aiheuta merkittavia
haitallisia ymparistovaikutuksia.

Hule- ja suotovedet ohjataan itdan Hevossuolle, jonka hapan pH puskuroi hanke-
alueelta virtaavien vesien mahdollista emaksisyytta.
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Kuva 4.11. Hulevesien purkureitti. Vedet ohjataan pellon laidassa itéén nykyi-
e N NGl - = seen avouomaan, jonka kautta vedet valuvat Hevossuonsuon kautta Hevos-

Kuva 4.10. Hankealueen sijainti valuma-aluekartalla. suonojaan.
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Kuva 4.12. Suunnitelma lentokentdn hulevesien ja suotovesien kdsittelyn periaatteista. Asfalttipinnoilta hulevedet ohjataan hulevesiputkiston avulla hulevesien kdésittely-
alueelle. Vaihtoehdon 1 kiihdytysradalta hulevedet ohjataan éljynerottimen kautta hulevesiputkistoon. Rakenteen Iépi suotautuvat vedet kerdtédn alueen reunoilla sijait-
seviin suotovesiojiin. Suotovesiojat pdcdttyvdt koillisosassa kdsittelypainanteisiin, joissa voidaan tarvittaessa kdsitelld ja viivyttdd suotovesid. Suotovesiojien ulkopuolella
on ojat, joiden kautta ohjataan alueen ulkopuoliset vedet hankealueen ohi.
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Jos vesihuoltoverkosto laajennetaan lentokentalle, samaan verkostoon on mah-

4.12 Vesihuollon Jarjestaminen dollista kytkea my6s muita lahialueiden rakennuksia.

Lentokenttatoiminnoista muodostuu hyvin vahan jatevesia. Lentokentan vesi-
huolto jarjestetdaan alkuvaiheessa porakaivon ja umpisailion avulla. Talousvesi
saadaan porakaivosta ja jatevesi johdetaan umpisadilioon.

Vaihtoehdon 1 mahdollistamissa tapahtumissa sanitaatio jarjestetaan siirretta-
vien kdymaloiden avulla.

Alueelta vaihtoehdoissa 1 ja 2 viemaroitavan jateveden laatu on rinnastettavissa
asumisessa muodostuvaan jateveteen, koska alueella ei ole jatevettd synnytta-
vaa teollisuutta. Jatevesi puhdistetaan Mantsalan jatevedenpuhdistamolla.

Hankkeen myohemmassa vaiheessa (vaihtoehdot 1 ja 2) rakennetaan tarpeen
vaatiessa vesijohtolinjayhteys Mantsalan kunnan nykyisesta talousvesi- ja jate-
vesiviemariverkostosta lentoasemalle.

Kaasuputki Hulevesien

- Hule- ja suotovesie
kasittelyalue

purkureitti

=== Vesijohto
0 100 200 | —— Viemari

Kuva 4.13. Suunnitelma lentokentdn vesihuollosta. Vesijohto ja viemdrdinti johdetaan alueelle valtatieliittymdn itdpuolelta. Ne kulkevat alueen IGpi niin, ettd kaikkiin
tarvittaviin rakennuksiin saadaan jdrjestettyd vesihuolto mahdollisimman vaivattomasti. Verkosto kattaa kentéin pohjoispuolella muun muassa hakelémpélaitoksen, ja
ilmailuun ja moottoriurheiluun liittyvdt harrastustilat, sekd etelépuolella kahvion ja huoltoaseman.
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4.13 Energian tuotanto ja kayton aikaiset CO,-paastot

Uusiutuvan energian tuotanto hankealueella

Mantsala Aeron lentokentalle on suunniteltu runsaasti uusiutuvan energian tuo-
tantoa. Alueelle on suunniteltu aurinkopaneeleja rakennusten katoille seka lahi-
metsien hakkuiden latvoja ja rankoja hyodyntavaa hakelampolaitosta. Nailla on
tarkoitus tuottaa uusiutuvaa energiaa niin, etta se kattaa alueen rakennusten
[@mmittamisen ja sahkdnkulutukset, minka lisaksi tuotetaan sahkoa syotetta-
vaksi sahkoverkkoon alueen ulkopuolelle. Paastolaskelma on YVA-selostuksen
liitteend 12.

Motiva on julkaissut ohjeita hiilidioksisipadstojen laskentaan (

).
Rakennusten lammitys ja sahkonkayttd

Seuraavassa taulukossa on esitetty arvio rakennusten hiilidioksidipaastoista,
jotka on laskettu Motivan laskentaohjeen mediaanin mukaan.

Taulukko 4.1. Rakennusten ldmmityksen ja sdhkén kéytén ominaiskulutus ja hiili-
dioksidipddstdt Motivan laskentaohjeen mediaanin mukaan laskettuna (ldhde:
YVA-selostuksen liite 12.

Ominaiskulutus
arvio kWh
Ominaisluku

Kohde m3 | Sisalampo | Ominaisluku 1ampo | Lamp6 | sahko Sahké | CO2kg Lampd CO2kg sdhkd
Lentokonehallit 21 000 17 225| 472500 15,5 | 325500 0 53 382
Huoltoasema 900 21 46,1 41490 40,6 | 36540 0 5993
Kahvila 1620 21 46,1 74682 40,6 65772 0 10787
Porttirakennus 1750 21 348 60 900 234 40 950 0 6716
Huoltorakennus 1600 17 225 36 000 155 | 24800 0 4067
Harrastetila 13 140 17 22,5 | 295650 16,5 | 203670 0 33402
Hakevoimala 1200
Yhteensa: 41210 981 222 697 232 0 114 346

Rakennusten hiilidioksisipadstot ovat Motivan mediaanin mukaan laskettuna
114 346 CO; kg/vuosi. Limp6 tuotetaan 100 % uusiutuvilla energianlahteilld ku-
ten hakkeella ja aurinkolammoalla. Taman takia [Ammitys ei aiheuta hiilidioksidi-
paastoja. Lentokentta ja sen rakennukset liitetddn valtakunnan sahkoéverkkoon,
ja taman takia paastot on laskettu Motivan julkaisemien sahkdntuotannon paas-
toarvojen mukaisesti.
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Rakennusten lampo tuotetaan alueelle rakennettavalla hakelampolaitoksella,
joka tuottaa lammontarpeesta 70 prosenttia (690 MWh). Loput 30 prosenttia
tuotetaan aurinkolammolla (292 MWh). (Liite 12).

Lentokoneiden hiilidioksisipaastot lentokentan alueella

Laskelmassa oletetaan, etta kentan lento-operaatioiden maara on 39 100 vuo-
dessa. Koneiden paastot lentokentdn alueella muodostuvista lento-operaati-
oista, joihin kuuluvat laskeutuminen, nousu ja lapilennot. Ndiden paastot ovat
yhteensa 14 528 CO; kg/vuosi. (Liite 12)

Hiilidioksidipaastot lentokenttdalueella

Lentokentan alueella muodostuvat laskennalliset hiilidioksidipdastot rakennus-
ten lammityksestd, sahkonkulutuksesta ja lentotoiminnasta ovat 114 346 +
14 528 = 128 874 CO; kg vuodessa eli noin 129 000 CO; kg vuodessa.

Hiilidioksidipadstojen kompensointi aurinkopaneeleilla

Suomen sdahkdntuotannon kaikkien energiamuotojen keskimaarainen ominais-
padstod vuonna 2018 oli 106 g CO,/kWh(e) (

).

Etela-Suomen alueella (Helsinki) yhden neliometrin aurinkopaneeli suunnattuna
eteldan 45 asteen kallistuskulmassa vastaanottaa sateilyenergiaa vuodessa 1211
kWh/m?2 (

)

Talla hetkella parhaiden piista valmistettujen aurinkopaneeleiden héytysuhde
on noin 18 % (

).

Edelld esitettyjen lahtdarvojen perusteella yksi neliometri aurinkopaneelia tuot-
taa vuodessa sdhkod 1211 kWh/m? x 18 % = 218 kWh. Se si&stdd vuodessa Suo-
men keskimadaraiselld séhkéntuotannon ominaispaastolla laskettuna hiilidioksi-
dipaastoja 218 kWh x 0,106 kg CO,/kWh = 23,108 kg CO,/m?.
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Koneiden lentotunneista

tulevat paastét ovat vuodessa noin 169 592 CO; kg vuodessa. (Liite 12). Lentokoneiden matkalentojen hiilidioksidipdastot pystytaan siis kompensoimaan
asentamalla rakennusten katoille ja sopiviin maaston kohtiin noin 7 300 ne-

liometrid aurinkopaneeleja.

TR € SHHKOMARKKINAT & SAAENNUSTE

Yhden aurinkopaneelin vuotuinen sahkdntuotanto kattaa pienkoneen hiilidioksi-

dipdastoja 51 minuutin lennon ajalta.

Paastolaskelmien tulkinta
Lentokoneiden matkalennon hiilidioksidipaastdjen kompensoimiseksi lentoken-

talle asennetaan aurinkopaneeleja, joiden maara on laskettu seuraavasti. Hankealueelle tulee YVA-selostuksen laskelman mukaan aurinkopaneeleja 5 577
m?+ 7 339 m? = 12 916 m?. Tillaisten paneelien yhteenlaskettu huipputeho au-

2 _ 2
169 592 CO; kg / 23,108 kg CO,/m* =7 339 m". ringon paistaessa on noin 1,6 MW.
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Liitteessa 12 “Mantsala Aero hiilidioksidipaastojen tarkastelu” on laskettu, etta
laskelmassa kaytettyjen Iahtokohtien perusteella hiilineutraalisuuden saavutta-
miseksi tarvitaan aurinkopaneeleja 9 520 m2. Tillaisten paneelien yhteenlas-
kettu huipputeho auringon paistaessa on noin 1,2 MW. Laskelmien ero syntyy
siitd, mika oletetaan niiden sdhkontuotantomuotojen hiilidioksidipaastoiksi,
joita aurinkopaneeleilla korvataan.

Tassa YVA-selostuksessa on varovaisuusperiaatteen mukaisesti kaytetty Suomen
sdahkoéntuotannon vuoden 2018 keskimaaraista hiilidioksidin ominaispaastoa, eli
siind on mukana myds paastottomat energiantuotantomuodot. Todellisuudessa
sahkontuotantoa ohjataan niin, ettd paastottomat energiantuotantomuodot ku-
ten ydinvoima, tuulivoima ja aurinkovoima ovat ensisijaisia tuotantomuotoja,
jolloin aurinkovoima korvaa aurinkoisina hetkina fossiilista polttoaineitta kaytta-
vaa sahkontuotantoa, jos se vain on mahdollista. Silloin aurinkovoima vahentaa
hiilidioksidipdaastdja enemman kuin mitda on Suomen keskimaardinen sahkdntuo-
tannon ominaispaasto.

Hankealueen kytkentd valtakunnan sahkéverkkoon

Mantsala Aero ja sen aurinkopaneelit liitetdan valtakunnan verkkoon, jotta tuo-
tantopiikkien aikana energiaa voidaan johtaa myds valtakunnan verkkoon.

Alueen sahkontuotantoa hallitaan SmartGrid-jarjestelmalla, jolla kentan tuotta-
maa ja kdyttamaa sahkoa voidaan optimoida haluttuun kayttotarkoitukseen.
Alueelle on tarkoitus rakentaa joustava pienverkko, joka tuottaa sahkda alueen
rakennuksiin.

Sahkokayttoiset pienlentokoneet

Vuonna 2018 Suomeen hankittiin ensimmainen sahkokayttdinen pienlentokone.
Norjalainen OSM Aviation on huhtikuussa 2019 tilannut 60 sdhkolentokonetta
koulutuskayttoon. Koneet on maara toimittaa vuonna 2021. (https://www.tek-
niikkatalous.fi/tekniikka/norjaan-tilataan-60-sahkolentokonetta-kappalehinta-
350-000-dollaria-mutta-lentotunnin-hinta-romahtaa-murto-osaan-6763204)

Nakopiirissa on, ettd tulevaisuudessa yleisilmailuun kaytettavista lentokoneista
suuri osa toimii sahkolla. Silloin Mantsala Aerossa lentokoneita voidaan ladata

aurinkopaneeleiden sahkolla. Alueen sdhkon tuotanto on suurimmillaan valoi-

saan vuodenaikaan, jolloin myds lentotoiminta on vilkkainta.
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Hakelampolaitos

Lentokentalld suunniteltujen rakennusten lammitys hoidetaan kokonaan uusiu-
tuvilla energialdhteilla eli hakkeella ja aurinkoldammolla. Hakelampdlaitos tuot-
taa alueen lammontarpeesta 70 prosenttia (690 MWh vuodessa) ja aurinkoener-
gia 30 prosenttia (292 MWh vuodessa). Jos yksi irtokuutiometri polttohaketta
tuottaa 0,8 MWh lamp63a, lammitykseen tarvitaan vuodessa noin 860 irtokuu-
tiometria haketta.

Hake valmistetaan ldheisilla metsdalueilla tehtavien hakkuiden yhteydessa muo-
dostuvista latvoista ja rangoista, jotka muodostuvat hakkuiden sivutuotteena.
Niiden kayttaminen ei siis lisdd metsien hakkuita. Ne ovat uusiutuvaa bioener-
giaa, jonka polttaminen ei lisaa ilmakehan hiilidioksidipitoisuutta.

Hakevoimalaitokseksi on suunniteltu Volter 40 pienvoimalaitosta, jossa hake en-
sin kaasutetaan, jonka jalkeen sitd kaytetdaan lammon ja sahkon yhteistuotan-
toon (CHP-laitos, Combined Heat and Power). Laitos tuottaa sdahkoa 40 kilowatin
teholla ja lampoa 100 kilowatin teholla. Laitoksen teho on siis 140 kW.

Kaasutuksen jalkeen kaasu jadhdytetdaan suodatuslampatilaan, ja kaasusta suo-
datetaan pois hieno noki ja muut hiukkaset. Suodatuksessa kaytetdaan kangas-
suodatinta. Kaasutuksessa muodostunut tuhka hydédynnetdan maanparannusai-
neena, elleivat ymparistéviranomaiset kiella sita tuhkan mahdollisesti sisalta-
mien raskasmetallien takia.

Laitoksen ominaisuuksia on kuvattu vuonna 2014 valmistuneessa insind0ritydssa
Kiinteistdjen energiaomavaraisuuden parantaminen pien-CHP-tekniikan avulla
(Myllynen 2014).
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5 Hankkeen rakennusajan kuvaus

5.1 Rakentamisen kuvaus

30000 m?

Kallioiden louhinta | ™~
180 000 m?

Vaihe 3:
Kierrdtys- | | Taytto louheella

Vaihe 1: || betonin | |ia ulkopuoletta
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(vaihtoehdossa 1) -@\ 0 100 200

Kuva 5.1. Rakentamisen vaiheet, louhinnan mdcdirdit seké betonin kdsittely- ja
murskauspaikka.

Rakentamisen ensimmainen vaihe

Ensin tasataan kentan lansiosa korkeustasoon +94 ilman, ettd alueelle tuodaan
ulkopuolelta maa-aineksia. Ensimmaisen vaiheen rakentaminen mahdollistaa
vaihtoehdon 0 mukaisesti alueen muuttamisen pelloksi.

Rakentamisen toinen vaihe

Louhitaan kalliot korkeustasoon +94. Ensin louhitaan itdisempi kallio ja sitten
l[antisempi. Louheet siirretddan hankealueen itdosan pohjarakenteiksi. Kalliota ei
murskata. Louhinta kestaa enintaan yhden vuoden.

Louhittava kallio sijaitsee [ahimmillaan noin 60 metrin etdisyydella kaasuput-
kesta. Louhinta tehddan niin, etta tarina ei aiheuta kaasuputken vaurioitumisris-
kia.

Liittyma valtatielle rakennetaan tiesuunnitelman valmistumisen jalkeen.
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Vaiheen 1 alueelle tuodaan metrin kerros pintarakennetta. Alueen pinta-ala on
noin 26 hehtaaria, joten pintarakenteen tilavuus on noin 260 000 m3. Suurin osa
pintarakenteesta on betonimursketta. Rakennustydmailta tuotava betoni murs-
kataan ja kéasitelladn edelliseen kuvaan (Kuva 5.1) merkityssa kohdassa.

Kentdn lansiosan kiitotie asfaltoidaan ja sita ymparoéiville alueille rakennetaan
paahdeymparistd. Kentta rakennetaan korkeustasoon +95.

Kiitotien viereen rakennetaan lentokonehalli ja lentokoneiden pysakdimispaikka.

Rakentamisen toinen vaihe paastdan viimeistelemaan sen jalkeen, kun valtatien
liittyma on valmistunut. Toisen vaiheen rakentaminen voisi olla valmis vuonna
2022.

Rakentamisen kolmas vaihe

Kolmannessa vaiheessa toteutetaan alueen itdosa, johon tulee runsaasti tayttoa.
Itdosassa kallio on ldhelld maan pintaa kaikkialla muualla paitsi louhittavan kal-
lion itdpuolella, jossa on savea.

Savikon kohdan pohjarakenteessa hyoédynnetdan alueelta saatavaa louhetta. Ra-
kenne toteutetaan niin, etta pystytdan varmistumaan maaperan stabiliteetista.
Savikon kohdalla taytto sijaitsee yli 70 metrin padssa kaasuputkesta. Tayton ita-
paa perustetaan kalliolle [dhimmilladn noin 30 metrin padhan kaasuputkesta.
Lentokentdn rakentaminen ei aiheuta vaaraa kaasuputkelle.

[tdosan rakentamisessa hyotykaytetdadan hankealueelta saatavan louheen lisdksi

noin 740 000 m? eli noin 1 100 000 tonnia kierritysbetonia. Betonia murskataan
ja kéasitellaan edelliseen kuvaan (Kuva 5.1) merkityssa kohdassa kaikissa hanke-

vaihtoehdoissa.

Alueen itdosa taytetdaan purkubetonilla, jossa voi olla mukana tiilta. Kierratysma-
teriaali korvaa taytossa neitseellista kiviainesta. Kentan pintarakenteessa voi-
daan kayttdaa myos kaduilta kerattya hiekoitushiekkaa. Kiitotie asfaltoidaan ja
sen ymparoiville alueille rakennetaan paahdeymparisto. Kiitotie rakennetaan
korkeustasoon +95.

Kolmannen vaiheen rakentaminen kestaa noin nelja vuotta.
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Rakentamisen loppuun saattaminen

Rakentaminen viimeistelldaan toteuttamalla alueelle eri vaihtoehdoissa kuvatut
toiminnot. Naita toimintoja ovat huoltoasema, kahvila, rekkaparkki, moottoriur-
heilun harrastustilat, kiihdytysrata ja tapahtumakenttad. Lentokentan kaytto ei
edellyta naiden toimintojen rakentamista, mutta ne tukevat lentokentan palve-
luja ja tehostavat lentokentan kayttoa.

Vaihtoehdossa 1 rakennetaan meluvalli kierratysbetonista. Kierratysbetonin ka-
sittely- ja murskauspaikka on merkitty edelliseen kuvaan (Kuva 5.1). Meluvallin
rakentamiseen kaytetddn noin 340 000 m? eli noin 510 000 tonnia kierratysbeto-
nia.

5.2 Rakentamisessa hyodynnettavat kierratysmateriaalit

YVA-selostusvaiheessa luovuttiin siitd mahdollisuudesta, ettd hankkeen rakenta-
misessa kaytettaisiin jatteenpolttolaitoksen pohjakuonaa, joka on lueteltu
MARA-asetuksen (Valtioneuvoston asetus erdiden jatteiden hyddyntamisesta
maarakentamisessa) liitteessa 1 (Asetuksen soveltamisalaan kuuluvat jatteet ja
niiden kayttokohteet). Luopumisen syyna oli se, ettd hankkeessa ei ollut mah-
dollista selvittda rakennusmateriaalin ymparistovaikutuksia ELY-keskukselle riit-
tavalla tavalla.

5.2.1 Purkubetoni

Metropolia ammattikorkeakoulussa tutkittiin tdhan YVAan liittyen sitd, miten sa-
devedet virtaavat betonimurskeessa ja mika on tallaisen betonimurskeen lapi
suotautuneen veden pH-pitoisuus (Liite 9).

Rakentamisessa voidaan kayttaa puhdasta purkutyémaiden betonia (joka tayt-
taa esimerkiksi MARA-asetuksen raja-arvot), minka kaytto edistda kiertota-
loutta. Tallaisen betonin murskeesta voi irrota pienia maaria kromia (Cr), lyijya
(Pb), kuparia (Cu), kadmiumia (Cd) ja sulfaattia. Mitd suurempina kappaleina
purkubetonia hyodynnetaan, sitda vahemman naita yhdisteita irtoaa.

On kuitenkin hyva muistaa, etta purkubetoni on samaa ainetta, josta on tehty
suuri osa asuinrakennuksista tai jolla on paallystetty esimerkiksi Paijannetunneli,
jonka kautta johdetaan juomavesi padkaupunkiseudulle.
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Purkubetonin ominaisuuksia ja vaikutuksia on kuvattu tarkemmin kohdassa
11.4.

5.2.2 Kaduilta keratty hiekoitushiekka

Kaduilta kevaisin kerattava hiekoitushiekka sisaltaa vahaisia maaria raskasmetal-
leja seka asfaltista irtoavia hiilivetyja. Tama rajoittaa hiekoitushiekan hyotykayt-
toa.

Opinndytety6ssa Hiekotussepelin elinkaari ja uusiokdytté Turun kaupungissa

(Kaila 2015) tutkittiin nelja naytetta vanhan hiekotussepelin vélivarastointipai-
kalta. Naytteista tutkittiin raskasmetallipitoisuudet.

Kahdessa ndytteessa arseenipitoisuudet ylittivat kynnysarvon ja yhdessa nayt-
teessa kuparipitoisuus ylitti ylemman ohjearvon. Tutkimuksen mukaan naytteita
ei voi pitda merkittavasti saastuneina raskasmetallien osalta, mutta pilaantunei-
suus ja puhdistustarve on kuitenkin arvioitava, jos yhdenkin haitallisen aineen
pitoisuus ylittda kynnysarvon. (Kaila 2015 s. 40).

Kaduilta keratyn hiekotushiekan ominaisuuksia ja vaikutuksia on kuvattu tar-
kemmin kohdassa 11.4.

5.2.3 Kierratysmateriaaleille vaihtoehtoiset rakennusmateriaalit

Jos lentokentdn rakentamisessa ei saa hyotykayttaa kierratysmateriaaleja,
kentta rakennetaan kayttdaen neitseellista kiviainesta. Kierratysmateriaalin
kaytto ei aiheuta yhtaan ylimaaraista kuljetusta, koska se joka tapauksessa aje-
taan samalle etdisyydelle betonijatteen kasittelylaitokselle, jos sita ei ajeta suo-
raan hankealueelle hy6tykayttdon.

Jos hankkeessa kaytetdan neitseellista kiviainesta, se kuljetetaan hankealueelle
17 kilometrin paassa sijaitsevalta kiviainesten ottoalueelta. Neitseellisen kiviai-
neksen kaytto ja kuljetus aiheuttavat runsaasti paastoja, jotka jadvat synty-
matta, jos kdytetdan kierratysmateriaalia.
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6 Hankkeen vaihtoehdot
6.1 Vaihtoehto 1: Pitka kentta ja kiihdytysrata
Hulevesien Hule-ja

Huoltotie

limailuun ja moottonurhenluun luttyvna edustus-,

valmistautumis- ja harrastustllqa

suotovesien
purkureitti

Kkasittelyalue

Kaasuputki

Hankealue Hakelampdlaitos

Kiitotie
Kiindytysrata Alikulkutunneli ‘

Lentokonenden
= Lentokone- pysakainti ja polttoaineen
halleja jakelupiste

Tapahtumakenttd

Meluvalli

Rekkaparkki

Huoltorakennus ja kahvila

Huoltoasema
Polttoaineen jakelupiste

1 0 100 200
C—e—r——Tr—— m

Kuva 6.1. Vaihtoehdon 1 yleissuunnitelma.

Leikkauskuvat on esitetty liitteessa 15.
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Kiitotien ja sen asfaltoitavan jatkeen pituus on 1170
metrid, josta kiitotien pituus on 833 metria. Sen yh-
teyteen rakennetaan lentokonehalleja.
Lentokoneiden pysdkointipaikan yhteydessa on len-
tokoneiden tankkauspiste.

Alueelle rakennetaan rekkaparkki, jossa on noin 35
parkkipakkaa, seka huoltoasema ja kahvila, jotka
palvelevat valtatien liikennetta ja lentokentan kayt-
tajia.

Alueen lansiosaan rakennetaan suuri meluvalli,
jonka sisdpuolella on kiihdytysrata kiitotien jatkeena
seka tapahtumakenttd. Meluvalli toimii katsomona.
Kentdn yhteyteen rakennetaan ilmailuun ja mootto-
riurheiluun liittyvia edustus-, valmistautumis- ja har-
rastustiloja, joissa voi rakentaa autoja, moottoripy6-
rid ja lentokoneita.

Rakennusten lammitysta varten alueelle rakenne-
taan hakkeella toimiva lampokeskus, joka tuottaa
vuodessa 70 % (690 MWh) alueen lammaontar-
peesta. Loput 30 % tuotetaan aurinkolammolla.
Kiitotien korkeustaso on +95 m (maanpinnan alku-
perdinen taso vaihtelee valilld +80...+109 m).

Kentdn ja meluvallin rakentamisessa hyotykdytetdan
1,97 milj. tonnia (1,31 milj. m3) kierratysbetonia ja -
tiilia seka kaduilta kerattya hiekoitussepelia.
Kiitotien asfaltoitavien alueiden ulkopuolelle perus-
tetaan niukkaravinteinen paahdeymparist6 harvinai-
sia kasveja ja perhosia varten.

Rakentamisajaksi arvioidaan 8 - 12 vuotta.
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Kuva 6.3. Vaihtoehdon 1 havainnekuva Iénteen.

Kuva 6.2. Vaihtoehdon 1 havainnekuva ilmasta ldnteen.

Kuva 6.5. Vaihtoehdon 1 havainnekuva risteyksen koh-
dalta. Risteysjdrjestelyt on kuvattu viitteellisend periaa-
tekuvana.

Kuva 6.6. llmakuva 17.3.2019 havainnekuvan koh- Kuva 6.7. Valokuva 17.3.2019 risteyksen kohdalta.
dasta.
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6.2 Vaihtoehto 2: Pitka kentta ja huoltoasema

10.5.2019

Hulevesien
kasittelyalue

Kaasuputki

suotovesien
purkureitti

\

| o|§o\aineenjake|upiste

pysakainti ja
. polttoaineen
Lentokonehalleja jakelupiste
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Huoltoasema ja kahvila

Kuva 6.8. Vaihtoehdon 2 yleissuunnitelma.

Leikkauskuvat on esitetty liitteessa 15.
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Kiitotien ja sen asfaltoitavan jatkeen pituus on 1170
metrid, josta kiitotien pituus on 833 metrid. Sen yh-
teyteen rakennetaan lentokonehalleja.
Lentokoneiden pysakointipaikan yhteydessa on lento-
koneiden tankkauspiste.

Alueelle rakennetaan rekkaparkki, jossa on noin 35
parkkipakkaa, seka huoltoasema ja kahvila, jotka pal-
velevat valtatien liikennetta ja lentokentan kayttajia.
Kiitotien korkeustaso on +95 m (maanpinnan alkupe-
rdinen taso vaihtelee valilld +80 ... +109 m).

Kentdn rakentamisessa hyotykaytetdaan 1,46 milj. ton-
nia (0,97 milj. m3) kierratysbetonia ja -tiilid seka ka-
duilta kerattya hiekoitussepelia.

Kiitotien asfaltoitavien alueiden ulkopuolelle peruste-
taan niukkaravinteinen paahdeymparisto harvinaisia
kasveja ja perhosia varten.

Rakentamisajaksi arvioidaan 5 — 9 vuotta.
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Kuva 6.10. Vaihtoehdon 2 havainnekuva lédnteen.

Kuva 6.11. Valokuva 17.3.2019 havainnekuvan koh-
dalta.

Kuva 6.9. Vaihtoehdon 2 havainnekuva ilmasta ldnteen.

Kuva 6.12. Vaihtoehdon 2 havainnekuva risteyksen koh-
dalta. Risteysjdrjestelyt on kuvattu viitteellisend periaa-

Kuva 6.13. llmakuva 17.3.2019 havainnekuvan koh-  Kuva 6.14. Valokuva 17.3.2019 risteyksen kohdalta. ~ tekuvana.
dasta.
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6.3 Vaihtoehto 3: Pitka kentta

e Kiitotien ja sen asfaltoitavan jatkeen pituus on
1170 metrid, josta kiitotien pituus on 833 metria.
Sen yhteyteen rakennetaan lentokonehalli.

e Lentokoneiden pysakointipaikan yhteydessa on
lentokoneiden tankkauspiste.

e Kiitotien korkeustaso on +95 m (maanpinnan alku-
perdinen taso vaihtelee vililla +80 ... +109 m).

e Kentdn rakentamisessa hyotykaytetdan 1,43 milj.
tonnia (0,92 milj. m3) kierratysbetonia ja -tiilia
seka kaduilta kerattya hiekotussepelia.

e Kiitotien asfaltoitavien alueiden ulkopuolelle pe-

- _ rustetaan niukkaravinteinen paahdeymparisto har-
tsggi'é?:t?'j‘;e" vinaisia kasveja ja perhosia varten.

polttoaineen e Rakentamisajaksi arvioidaan 4 — 8 vuotta.
jakelupiste
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Kuva 6.15. Vaihtoehdon 3 yleissuunnitelma.

Leikkauskuvat on esitetty liitteessa 15.
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Kuva 6.17. Vaihtoehdon 3 havainnekuva ldnteen.

Kuva 6.18. Valokuva 17.3.2019 havainnekuvan koh-
dalta.

Kuva 6.16. Vaihtoehdon 3 havainnekuva ilmasta lénteen.

Kuva 6.19. Vaihtoehdon 3 havainnekuva risteyksen koh-
dalta. Risteysjdrjestelyt on kuvattu viitteellisend periaa-

Kuva 6.20. limakuva 17.3.2019 havainnekuvan koh-  Kuva 6.21. Valokuva 17.3.2019 risteyksen kohdalta. tekuvana.
dasta.
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6.4 Vaihtoehto 4: Lyhyt kentta

10.5.2019

Hankealue

Hulevesien Hule-ja
kasittelyalue ‘ suotovesien
~ purkureitti

Kaasuputki

Lentokonehalli

Kuva 6.22. Vaihtoehdon 4 yleissuunnitelma.

Leikkauskuvat on esitetty liitteessa 15.

31(104)

Kiitotien ja sen asfaltoitavan jatkeen pituus on 780
metrid, josta kiitotien pituus on 500 metrid. Sen yh-
teyteen rakennetaan lentokonehalli.

Kiitotien korkeustaso on +95 m (maanpinnan alku-
perdinen taso vaihtelee valilla +80 ... +109 m)
Kentan pintarakenteessa hyotykaytetaan 0,39 milj.
tonnia (0,26 milj. m3) kierratysbetonia ja -tiilia seka
kaduilta kerattya hiekoitussepelia

Kiitotien asfaltoitavien alueiden ulkopuolelle perus-
tetaan niukkaravinteinen paahdeymparist6 harvinai-
sia kasveja ja perhosia varten.

Rakentamisajaksi arvioidaan 3 — 4 vuotta.
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Kuva 6.24. Vaihtoehdon 4 havainnekuva ldnteen.

Kuva 6.25. Valokuva 17.3.2019 havainnekuvan koh-
dalta.

&

Kuva 6.23. Vaihtoehdon 4 havainnekuva ilmasta lénteen.

Kuva 6.26. Vaihtoehdon 3 havainnekuva risteyksen koh-
dalta. Risteysjdrjestelyt on kuvattu viitteellisend periaa-
tekuvana.

Kuva 6.27. llmakuva 17.3.2019 havainnekuvan koh-  Kuva 6.28. Valokuva 17.3.2019 risteyksen kohdalta.
dasta.
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6.5 Vaihtoehto 0: Muuttaminen pelloksi ilman ulkopuolisia materiaaleja

Kuva 6.29. Valokuva 17.3.2019 hankealueelta, jossa rakennetaan peltoa.

Kuva 6.30.
Hankealue
19.4.2019.
Hankealueen
ldnsiosa on ta-
sattu pellon
pohjaksi.
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Alueen puusto on hakattu ja lansiosassa maas-
toa on tasattu pellon pohjaksi korkeustasolle
+94.

Alueelle ei ole tuotu maa-ainesta ulkopuolelta
eika sieltd ole viety maa-ainesta ulkopuolelle.
Alueen kallioita ei ole louhittu.

Maaston tasauksen jalkeen alueelle peruste-
taan pelto.

Alueelle ei tuoda maa-aineksia ulkopuolelta.
Paakaupunkiseudun yleis- ja harrasteilmailu
hoidetaan muilta kentilta.

Kuva 6.31.
Hankealue
19.4.20109.
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7 Toteuttamisaikataulu

Hankkeen vaihtoehtoja voidaan pitdd myds mahdollisina rakennusvaiheina.
Hankkeen vaihtona 0 on alueen tasaus ja muuttaminen pelloksi ilman, etta alu-
eelta vieddan pois maa-aineksia tai alueelle tuodaan ulkopuolelta maa-aineksia.

Gles Oy teki 10.1.2018 Suomen metsdkeskukselle hankealueen itdosaa (tila 505-
403-7-54) koskevan metsankayttoilmoituksen, jonka lisatiedoissa todettiin,
mitkda metsankayttoilmoituksen liitekartan mukaiset kuviot tehddan pelloksi.
Hankealueen lansiosasta (tila 505-410-7-39) tehtiin vastaava metsankayttoilmoi-
tus 4.4.2018. Pellon rakentamisen arvioidaan valmistuvan 2019 loppuun men-
nessa lukuun ottamatta mahdollista alueen ulkopuolelta tulevaa pintakerrosta.

Kuva 7.1. lImakuva 19.4.2019 hankealueen itdosasta.

Hankevaihtoehtojen rakentamisen aikataulua venyttda se, etta valtatielle 25 tar-
vitaan uusi liittyma ennen kuin maarakentamisessa kdytettdavaa materiaalia saa
kuljettaa hankealueen kohdalle tulevan liittyman kautta.
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Valtatien liittyman toteuttaminen edellyttaa tiesuunnitelman laadintaa. Tie-
suunnitelman laadinnan kaynnistaminen edellyttda ELY-liikenteen paatosta. Paa-
tosta ei ole mahdollista tehda ennen kuin YVA-selostuksesta on saatu yhteysvi-
ranomaisen perusteltu paatelma.

Jos liittyman toteuttaminen etenee ripeasti, tiesuunnitelman laadinta voitaisiin
aloittaa elokuussa 2019. Tiesuunnitelman suunnitteluprosessi vuorovaikutusme-
nettelyineen vie aikaa noin vuoden ja tien rakentaminen noin puoli vuotta. Jos
liittyman suunnittelu ja toteutus etenevat ripeasti, liittyma voisi olla valmis vuo-
den 2021 alussa.

Ennen liittyman valmistumista hankealueella on mahdollista rajayttaa kalliota ja
rakentaa siitd lentokentdn itdosan pohjarakenteita.

Vaihtoehdossa 4 (lyhyt kenttd) hankealueen itdosan maarakentaminen ja pinta-
rakenteet seka lentokonehalli olisi mahdollista saada valmiiksi vuoden 2023 lop-
puun mennessa.

Vaihtoehdossa 3 (pitka kenttd) hankealueen itdosan maarakentaminen ja pinta-
rakenteet seka lentokonehalli olisi mahdollista toteuttaa vuoden 2024 loppuun
mennessa.

Vaihtoehdossa 2 (pitka kentta ja huoltoasema) rakentaminen olisi mahdollista
saada valmiiksi 2025 loppuun mennessa.

Vaihtoehdossa 1 (pitka kentta ja kiihdytysrata) rakentaminen olisi mahdollista
saada valmiiksi 2028 loppuun mennessa.
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8 Luvat ja paatokset

8.1 Lentokentan rakentamista ohjaava lainsaadanto
lImailulaki (864/2014)

Tarkein lentokentén rakentamista ohjaava laki on limailulaki (864/2014). Seuraa-
vassa on otteita laista.

79§ (23.11.2018/965)
Rakentamislupa

Lentopaikan tai muun ilmailua palvelevan alueen rakentamiseen on saatava ra-
kentamislupa. Sama koskee lentopaikan tai muun ilmailua palvelevan alueen
muutoksia, joilla saattaa olla vaikutuksia lentoturvallisuuteen tai merkittévid
vaikutuksia maisemakuvaan. Rakentamisluvan myéntdd Liikenne- ja viestintéivi-
rasto. Valtioneuvosto voi yksittéistapauksessa piddttéd rakentamislupaa koske-
van asian ratkaistavakseen.

Téssd luvussa tarkoitettua rakentamislupaa ei kuitenkaan vaadita puolustusvoi-
mien tarpeisiin kriisioloja ja niiden harjoittelua varten rakennettaville varalasku-
paikoille, puolustusvoimien helikopterilaskupaikoille eikd puolustusvoimien len-
nokkitoiminnan kevytlentopaikoille. Rakentamislupaa ei vaadita mydskdén yk-
sinomaan Rajavartiolaitoksen kéyttéén tarkoitetuille helikopterilaskupaikoille.

Jollei tdsté luvusta muuta johdu, lentopaikan ja muun ilmailua palvelevan alueen
rakentamisessa ja muuttamisessa noudatetaan, mitd kaavoituksesta, ympdristé-
luvasta, ympdristévaikutusten arvioinnista, rakentamisesta sekd kiinteéin omai-
suuden ja erityisten oikeuksien lunastuksesta sdddetddn. Velvollisuudesta liittéé
ympdristévaikutusten arviointimenettelystd annetussa laissa (252/2017) tarkoi-
tettua rakentamislupaa koskevaan hakemukseen mainitun lain mukainen ympd-
ristévaikutusten arviointiselostus ja yhteysviranomaisen perusteltu pddtelmd
sekd velvollisuudesta ottaa arviointi huomioon hyvéksymispddtdksessd ja sisdl-
lyttdd perusteltu pédédtelmd hyviksymispddtdkseen sdddetédn mainitussa laissa.
Jos ympdiristévaikutusten arviointiselostukseen sisdltyvét tdmdn lain sdénndsten
soveltamiseksi tarpeelliset tiedot ympdristévaikutuksista, ei samaa selvitystd
vaadita uudestaan.

10.5.2019
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Maankdytté- ja rakennuslain (132/1999) 126 §:ssd ja sen nojalla annetuissa
sddnndoksissd tarkoitettua toimenpidelupaa koskevia séiéinnéksid ei sovelleta len-
topaikka-alueen eikd ilmailuradiomajakoiden, tutkalaitteiden, niiden suojaraken-
nelmien eiké muiden lentoturvallisuuden ja lentoliikenteen séiéinnéllisyyden kan-
nalta vilttémdttdémien laitteiden ja rakennelmien rakentamiseen. Lentopaikalla
ja muulla ilmailua palvelevalla alueella tehtdville toimenpiteille ei mydskdééin
edellytetd mainitun lain 128 §:n mukaisen maisematyéluvan hakemista eiké 129
§:n mukaisen ilmoituksen tekemistdi.

80§
Rakentamislupa-asian kdsittelyyn liittyvd kuulemismenettely

Ennen lentopaikan rakentamisluvan myéntdmistd on asianomaiselle kunnalle
sekd asian laadun mukaan puolustusministeriélle, ympdristéministeriélle, elin-
keino-, liikenne- ja ympdristékeskukselle ja maakunnan liitolle varattava tilaisuus
antaa lausuntonsa asiasta.

Jos rakentamislupa haetaan muun ilmailua palvelevan alueen kuin lentopaikan
tai sen rakennelmien ja laitteiden rakentamiseen tai niiden 79 §:n mukaista
muuttamiseen, asianomaiselle kunnalle seké asian laadun mukaan muulle asian-
omaiselle viranomaiselle ja naapureille on ennen rakentamisluvan myéntédmistd
varattava tilaisuus antaa lausuntonsa asiasta.

81.1§(23.11.2018/965)
Rakentamisluvan myéntidmisen edellytykset

Rakentamislupa on myénnettdivd, jos lentopaikka tai muu ilmailua palveleva
alue sekd sen rakennukset, rakennelmat ja laitteet téyttdvdt lentoturvallisuuden
ja liikenteen sujuvuuden edellyttimdt vaatimukset ja lentopaikalle on myénnetty
ympdristénsuojelulain (527/2014) edellyttdmd ympdristélupa. Rakentamislu-
paan voidaan liittdd ehtoja, joiden avulla voidaan varmistaa lentoturvallisuuden
ja liikenteen sujuvuuden toteutuminen. Rakentamislupa voidaan kuitenkin evdté
maanpuolustuksellisten syiden perusteella.
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86 §(23.11.2018/965)
Kevytlentopaikat

Kevytlentopaikalle ei tarvitse hakea rakentamis- eiké pitolupaa. Téllaisesta len-
topaikasta lentopaikan pitdjén on kuitenkin tehtdvd ilmoitus Liikenne- ja viestin-
tdvirastolle 90 pdivéd ennen rakentamisen aloittamista ja 30 pdivédd ennen len-
topaikan kdyttéénottoa. Liikenne- ja viestintdvirasto antaa mddrdykset siitdi,
mitd tietoja ilmoituksista on kdytdvd ilmi.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi lentoturvallisuuden vaarantumisen, haitallisten
ympdristévaikutusten tai maanpuolustuksellisten syiden perusteella kieltéd ke-
vytlentopaikan rakentamisen tai kdyttéénoton taikka asettaa sen rakentamiselle
ja kdyttdmiselle tarpeellisia lentoturvallisuuteen, ympdristén suojeluun tai
maanpuolustukseen liittyvié ehtoja.

87 §(23.11.2018/965)
Rakennusten, rakennelmien ja laitteiden hyvéksyminen kdytt66n

Lentopaikan ja muun ilmailua palvelevan alueen rakennukselle, rakennelmalle
tai laitteelle on saatava Liikenne- ja viestintéviraston hyvidksyntd ennen kuin se
otetaan rakentamisen tai muutoksen jélkeen kéyttéén. Hyvdksynté on myénnet-
tdvd, jos rakennukset, rakennelmat ja laitteet tdyttdvdit lentoturvallisuuden ja lii-
kenteen sujuvuuden edellyttéimdit vaatimukset. Liikenne- ja viestintéviraston hy-
vdksyntdd ei vaadita, jos rakennus, rakennelma tai laite taikka muutos ei vaikuta
lentoturvallisuuteen eikd haittaa liikenteen sujuvuutta.

Ympadristénsuojelulaki (YSL)

YSL 27 § mukaan ympariston pilaantumisen vaaraa aiheuttavaan toimintaan on
oltava ymparist6lupa. Lain liitteessa 1 on lueteltu ne toiminnat, jotka edellytta-
vat ymparistélupaa. Luettelossa on mukana lentopaikka, joka siis edellyttda ym-
paristolupaa.

Hankkeeseen sisaltyy nestemdisen polttoaineen jakeluasemia. YSL:n liitteessa 2
on lueteltu ne toiminnat, jotka eivat vaadi ymparist6lupaa, mutta jotka on rekis-
teroitava. Tallaisia ovat nestemaisen polttoaineen jakeluasemat, joiden polttoai-
nesailididen kokonaistilavuus on vahintdian 10 m3,
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Valtioneuvoston asetus nestemaisten polttoaineiden jakeluasemien
ympadristénsuojeluvaatimuksista

Valtioneuvoston asetuksen 3 §:ssd edellytetaan rekisterdinti-ilmoituksen teke-
mista YSL 65 § mukaisesti nestemaisten polttoaineiden jakeluasemista.

Maa-aineslaki

Maa-aineslakia sovelletaan lain 1 § mukaan kiven, soran, hiekan, saven ja mullan
ottamiseen pois kuljetettavaksi taikka paikalla varastoitavaksi tai jalostettavaksi,
jollei 2 §:std muuta johdu.

Lain 2 § kohdan 2 mukaan laki ei koske rakentamisen yhteydessd irrotettujen ai-
nesten ottamista ja hyviiksikéyttdd, kun toimenpide perustuu viranomaisen an-
tamaan lupaan tai hyvdksymdiéin suunnitelmaan.

Koska kaikki hankealueelta irrotettava maa-aines kdytetaan hankealueella ja len-
tokentdn rakentaminen perustuu limailulain mukaiseen rakentamislupaan, ken-
tan kohdalta louhittavaan kiviainekseen ei tarvita maa-aineslain mukaista otto-
lupaa.

Maankaytt6- ja rakennuslaki (MRL)

[Imailulain 79 § mukaisesti MRL:n mukaisia lupia ei tarvita lentopaikka-alueen
eika ilmailuradiomajakoiden, tutkalaitteiden, niiden suojarakennelmien eika
muiden lentoturvallisuuden ja lentoliikenteen saannéllisyyden kannalta valtta-
mattomien laitteiden ja rakennelmien rakentamiseen.

Hankevaihtoehdoissa 1 ja 2 olevat muut rakennukset kuin lentokonehallit edel-
lyttavat MRL 125 § mukaista rakennuslupaa. Myos lentokonehalleista tarvitaan
rakennuslupa, jonka yhteydessa tarkistetaan niiden rakennustekniset ominai-
suudet.

Hankealue sijaitsee Mantsalan rakennusjarjestyksessa maaritellylla suunnittelu-
tarvealueella. Jos alueelle ei laadita asemakaavaa, rakentamisen on taytettava
MRL 137 § mukaiset erityiset edellytykset.

Hankkeen kaikkien vaihtoehtojen rakentamisen arvioidaan tayttavan 137 § mu-
kaiset erityiset edellytykset. Tulkinnan tekee Mantsalan kunnan rakennusval-
vonta.
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Laki liikennejdrjestelmasta ja maanteista

Lain 37 § koskee liittymista maantiehen. Sen 4. momentissa sadadetdan, etta paa-
systa runkoverkkoon kuuluvalle maantielle voimaan maarata vain tiesuunnitel-
massa.

Hankealueen kohdalla sijaitseva valtatie 25 kuuluu runkoverkkoon, joten lento-
kentan liittyman toteuttaminen edellyttaa tiesuunnitelman laadintaa.

Yksityistielaki

Hankkeen toteuttaminen edellyttdaa hankealueella sijaitsevan yksityistien siirta-
mista toiseen paikkaan. Siirron edellytykset on esitetty lain 10 §:ssa.

8.2 Alueen nykyiset suunnitelmat, luvat ja paatokset
Kaavatilanne

Hankealueella ei ole voimassa olevaa yleis- tai asemakaavaa.
Maankdyttdmuodon muutos

Hankealueelta tehtiin tammikuussa 2018 Metsakeskukselle maankayttémuodon
muutosilmoitus, jolla metsa muutettiin pelloksi.

Rakentamislupahakemus Trafille

Pitkdn kentan rakentamislupahakemus on jatetty Liikenne- ja viestintavirasto
Trafille 11/2018.

8.3 Hankkeen edellyttamat suunnitelmat, luvat ja paatokset

lImailulain mukainen rakentamislupa

Hanke edellyttaa ilmailulain 79 § mukaista rakentamislupaa, jonka myontaa Lii-
kenne ja viestintavirasto (Trafi). Lupapaatoksessa Trafin on otettava huomioon
ympadristovaikutusten arviointiselostus seka yhteysviranomaisen siitd antama
perusteltu paatelma.
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[Imailulain 81 § mukaan rakentamislupa on myonnettava, jos lentopaikka seka
sen rakennukset, rakennelmat ja laitteet tayttavat lentoturvallisuuden ja liiken-
teen sujuvuuden edellyttdmat vaatimukset ja lentopaikalle on myoénnetty ympa-
ristonsuojelulain edellyttdma ymparistdlupa.

[Imailulaki ei ota kantaa rakentamisluvan ja ymparistoluvan véliseen ensisijai-
suusjarjestykseen. Trafi voi siis myontda rakentamisluvan, joka astuu kuitenkin
voimaan vasta, kun hankkeelle on myénnetty ymparistélupa.

llmailulain mukainen lentopaikan pitolupa

Tassa hankkeessa lentopaikan pitdmiseen tarvitaan Liikenne- ja viestintaviraston
(Trafi) myontama lentopaikan pitolupa (Ilmailulain 84 §). Siind maarataan lento-
paikan pitdja ja paallikko seka se, minkalaiseen liikenteeseen tai muuhun ilmai-
luun lentopaikkaa saa kayttaa.

[Imailulain 85 § mukaan pitolupa on mydnnettava, jos hakija on osoittanut, etta
lentopaikka tayttdd 81 §:n mukaiset rakentamisluvan edellytykset ja ettd lento-
paikan pitdjan organisaatio mahdollistaa lentopaikan turvallisen yllapidon.

Ymparistoluvat

Ymparistonsuojelulain liitteessa 1 on lueteltu toiminnat, jotka edellyttavat ym-
paristdlupaa. Lentopaikka ja ulkona sijaitseva moottoriurheilurata ovat toimin-
toja, jotka edellyttavat ymparistolupaa.

YSA 2 § mukaan ndissa hankkeissa lupa-asian kasittelee kunnan ymparistonsuo-
jeluviranomainen, joka tassa hankkeessa on Keski-Uudenmaan ymparistokeskus.

Kentan rakentamisen aikana alueella tehtava purkubetonin ja -tiilien murskaus
ja kasittely seka betonimurskeen ja purkutiilien hyddyntaminen edellyttavat ym-
paristdlupaa. Jos kasiteltdava maara on yli 50 000 tonnia vuodessa, lupaviran-
omainen on AVI, muussa tapauksessa Keski-Uudenmaan ymparistokeskus.

Polttonesteiden jakeluasemien rekisterdinti

Hankkeen poltonesteiden jakeluasemat (lentokoneille, henkil6autoille, rekoille)
edellyttavat rekisterdinti-ilmoitusta ymparistonsuojelun tietojarjestelmaan. Il-
moitus tehddan kunnan ymparistonsuojeluviranomaiselle (Keski-Uudenmaan
ymparistokeskus) vahintadn 60 padivaa ennen toiminnan aloittamista.
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Maa-ainesten ottamislupa

Maa-aineslain 2 § kohdan 2 mukaan laki ei koske rakentamisen yhteydessd irro-
tettujen ainesten ottamista ja hyvdksikdyttéd, kun toimenpide perustuu viran-
omaisen antamaan lupaan tai hyvdksymdén suunnitelmaan.

Koska kaikki hankealueelta louhittavat ja kaivettavat maa-ainekset kaytetaan
alueella ja lentokentadn rakentaminen perustuu limailulain mukaiseen rakenta-
mislupaan, kentédn kohdalta louhittavaan kiviainekseen ei tarvita maa-aineslain
mukaista ottolupaa.

Tiesuunnitelma valtatielle

Padsysta runkoverkkoon kuuluvalle maantielle voidaan maarata vain tiesuunni-
telmassa.

Lilkennejdrjestelmasta ja maanteistd annetun lain 15 f.2 § mukaan ELY-keskus
vastaa tiesuunnitelman laatimisesta.

Lain 15 f.4 § mukaan Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaessa elin-
keino-, liikenne- ja ympdristékeskus toimii yhteistydssd alueen kuntien ja muiden
viranomaisten kanssa. Suunnittelun on perustuttava maantien kehittdmisen tar-
peisiin, valtakunnalliseen liikennejéirjestelmdsuunnitelmaan ja alueelliseen liiken-
nejérjestelmdsuunnitteluun, yleissuunnittelua ja tiesuunnittelua koskeviin suun-
nitteluperusteisiin seké alueiden kédytén suunnitteluun.

Uudenmaan ELY-keskus on linjannut, etta se tekee suunnittelusopimukset tie-
suunnitelmien laatimisesta kuntien kanssa. Ndin tulee varmistettua, ettei yksityi-
sen tahon hanke ole ristiriidassa kunnan tavoitteiden kanssa.

Yksityistietoimitus

Hankealueella sijaitsee yksityistie, jonka uuden sijainnin rekisteréinti edellyttaa
yksityistietoimitusta

Maakunta-, yleis- ja asemakaavoitus

Valmisteilla olevassa Uusimaa2050 -maakuntakaavan viranomaislausunnoille
ldhteneeseen kaavaehdotukseen 3/2019 ei ole merkitty ollenkaan yleisilmailun
kenttid. Kaavaehdotus ei siis ota kantaa tdman hankkeen mukaiseen lentokent-
taan.
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Lentokenttdrakenteiden toteuttaminen tehdaan Iimailulain rakentamisluvan pe-
rusteella, joten yleis- ja asemakaavoitus ei ole valttamatonta.

Suunnittelutarveratkaisut (MRL 16 § ja 137 §) ja rakennusluvat

Mantsalan kunnan linjauksen mukaan kaavallinen ohjaus hoidetaan yleiskaa-
voilla. Asemakaavaa ei laadita. Voi kuitenkin olla, ettd hankevaihtoehtojen 1 ja 2
rakennusten rakentaminen edellyttda asemakaavoitusta, jos kunta niin paattaa.

Hankealue sisdltyy rakennusjarjestyksessa maariteltyyn suunnittelutarvealuee-
seen. Rakennusten toteuttaminen edellyttda myonteista suunnittelutarveratkai-
sua.

Rakennusten rakentamiseen tarvitaan MRL:n 125 § mukainen rakennuslupa.
Toimenpideluvat

Rakennelmien kuten mastojen, katsomon tai suurehkojen pysakéintialueiden ra-
kentaminen edellyttdda MRL 126 ja 126 a § mukaista toimenpidelupaa.

Taulukko hankkeen edellyttamista luvista

Seuraavassa taulukossa on esitetty kooste hankkeen ja sen vaihtoehtojen edel-
lyttdmista luvista ja niiden kasittelyajankohdista. Ajankohdat ovat suuntaa anta-
via.
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Taulukko 8.1. Hankkeen toteuttamisen edellyttdmid lupia ja arvio niiden kdsittelyn ajankohdista.

10.5.2019

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

Aiemmin jatetyt lupahakemukset

Maankayttdmuodon muutos (Metsankayttoilmoitus), Metsakeskus

Jatetty pitkdn kentdn rakentamislupahakemus Trafille 11/2018

Jatetty lyhyen kentdn ympéristélupahakemus 2/2018

Hankkeen edellyttdmat suunnitelmat, luvat ja paatokset

Ympdristovaikutusten arviointimenettely (YVA)

limailulain mukainen rakentamislupa

limailulain mukainen lentopaikan pitolupa

Tiesuunnitelman laadinta

Liittyman rakentaminen

Kaavoitus

Mantsalan yleiskaavan laadinta

Mahdollinen asemakaavoitus (VE 1 ja VE2)

Ympdristoluvat

Lentopaikan ymparistolupa (Keski-Uudenmaan ymparistokeskus)

Betonin kdyton ymparistdlupa (AVI)

Betonin murskauksen ymparistolupa (AVI)

Kiihdytysradan ymparistélupa (Keski-Uudenmaan ymparistokeskus) (VE 1)

Polttonesteiden jakeluasemien rekisterdinti-ilmoitus (Keski-Uudenmaan ymparistokeskus)

Rakennus- ja toimenpideluvat

Suunnittelutarveratkaisut ja rakennusluvat rakennuksille

Mahdolliset toimenpideluvat katsomolle ja pysakéintialueille (VE 1)

Muut

Yksityistietoimitus

Lampolaitoksen rakennuslupa (VE 1)
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9 Ymparistdvaikutusten arviointimenettely

9.1 Arviointimenettelyn tarve ja tavoitteet

Ymparistovaikutusten arviointimenettelya (YVA) ohjaa laki ymparistdvaikutusten
arviointimenettelysta (YVA-laki). YVA-lain tavoitteena on "edistad ymparistovai-
kutusten arviointia ja arvioinnin yhtenaistd huomioon ottamista suunnittelussa
ja paatoksenteossa seka samalla lisata kaikkien tiedon saantia ja osallistumis-
mahdollisuuksia”.

YVA-lakia ja ymparistonvaikutusten arviointimenettelya sovelletaan hankkeisiin
ja niiden muutoksiin, joilla todennakodisesti on merkittavia ymparistévaikutuksia
(YVA-laki § 3).

Uudenmaan ELY-keskus on 25.6.2018 antamassaan paatoksessaan (UU-
DELY/413/2018) edellyttanyt, ettd hankkeesta tulee soveltaa ympaéristovaikutus-
ten arviointimenettelya. Uudenmaan ELY-keskuksen mukaan hanke todennakai-
sesti aiheuttaa laadultaan ja laajuudeltaan YVA-lain liitteen 1 hankeluettelon
hankkeiden vaikutuksiin rinnastettavia merkittavia ymparistovaikutuksia. Hank-
keella on vastaavia vaikutuksia kuin YVA-menettelya edellyttavilla hankkeilla
(YVA-laki 252/2017, liite 2 kohta 3 b, d ja e).

YVA—menettely ei ole lupamenettely, vaan sen tavoitteena on tuottaa tietoa
paatoksentekoa varten. Arviointiselostus ja siitd annettu yhteysviranomaisen
lausunto otetaan huomioon myéhemmassa paatoksenteossa ja lupaharkin-
nassa.

9.2 Arviointimenettelyn sisaltd

Ympadristovaikutusten arviointimenettely jakautuu kahteen paavaiheeseen: arvi-
ointiohjelmavaiheeseen ja arviointiselostusvaiheeseen.

Ennen arviointiohjelman toimittamista tai arviointimenettelyn kuluessa yhteys-
viranomainen voi jarjestad ennakkoneuvottelun hankkeesta vastaavan ja kes-
keisten viranomaisten kanssa. Ennakkoneuvottelun tavoitteena on sujuvoittaa
YVA-prosessia. Hankkeen yhteysviranomaisena toimii Uudenmaan elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskus.
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Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn kulku on esitetty seuraavassa kuvassa
(Kuva 9.1).

Hankkeesta vastaava: Yhteysviranomainen:

Kansalaiset,
viranomaiset,
muut tahot:

Ennakkoneuvottelu

YVA alkaa

[ Arviointiohjelma ]—l

Kuulutus arviointi-
ohjelman vireilldolosta

Lausunnon huomioon
ottaminen arviointi- Lausunto

Selostksssse arviointiohjelmasta

L 1 kuukausi
Arviointiselostus

Kuulutus arviointi-
selostuksen vireilldolosta

30 paivas

30-60 paivaa

Perusteltu pastelma
arviointiselostuksesta
2 kuukautta

YVA pasttyy +—————————

Kuva 9.1. Ympdristévaikutusten arviointimenettelyn vaiheet.
Arviointiohjelma

YVA-menettelyn ensimmaisessa vaiheessa laadittiin ymparistovaikutusten arvi-
ointiohjelma. Siina esitettiin YVA-asetuksen (277/2017) 3 § mukaisesti muun
muassa tarvittavat tiedot hankkeesta ja sen kohtuullisista vaihtoehdoista, ku-
vaus ympariston nykytilasta, ehdotus arvioitavista ymparistovaikutuksista ja nii-
den selvittdmisesta seka suunnitelma arviointimenettelyn jarjestamisesta.



Mantsala Aero
Ymparistovaikutusten arviointiselostus

Yhteysviranomainen kuuluttaa arviointiohjelman asettamisesta nahtaville alu-
een kuntiin ja pyytda ohjelmasta lausunnot eri viranomaisilta. Kansalaiset ja
muut tahot voivat esittdd mielipiteensa yhteysviranomaiselle.

Nahtavillaoloaikana jarjestetddn yleisotilaisuus, jossa esitelldan arviointiohjel-
maa. Yhteysviranomainen kokoaa ohjelmasta annetut mielipiteet ja viranomais-
lausunnot sekd antaa niiden perusteella oman lausuntonsa hankkeesta vastaa-
valle kuukauden kuluessa nahtévilldoloajan paattymisesta. Taman jalkeen ympa-
ristovaikutusten arviointityo jatkuu arviointiselostusvaiheella.

Arviointiselostus

Ymparistovaikutusten arviointiselostukseen kootaan YVA—menettelyn yhtey-
dessa tehdyt selvitykset ja arviot hankkeen ympaéristovaikutuksista. Arviointi-
selostuksessa esitetdaan YVA-asetuksen 4 § mukaisesti muun muassa arviointioh-
jelman tiedot tarkennettuna, miten yhteysviranomaisen lausunto arviointiohjel-
masta on otettu huomioon, arvio hankkeen todennakdisesti merkittavista ympa-
ristovaikutuksista, vaihtoehtojen vertailu, esitys haitallisten vaikutusten lieven-
tamiseksi seka yleistajuinen tiivistelma arviointiselostuksen sisallosta.

Yhteysviranomainen kuuluttaa ja asettaa arviointiselostuksen nahtaville samalla
tavoin kuin arviointiohjelman. Arvioinnin keskeisten tulosten esittelemiseksi jar-
jestetaan yleisotilaisuus. Yhteysviranomainen kokoaa selostuksesta annetut mie-
lipiteet ja viranomaislausunnot ja antaa niiden seka oman asiantuntemuksensa
perusteella perustellun paatelman arviointiselostuksesta kahden kuukauden ku-
luessa ndhtavilldoloajan paattymisesta. Arviointimenettely paattyy yhteysviran-
omaisen antamaan perusteltuun paatelmaan. Arviointiselostus ja siitd annettu
perusteltu padtelma otetaan huomioon myéhemmassa paatoksenteossa ja lupa-
harkinnassa.

9.3 YVA—menettelyn aikataulu

Ympadristovaikutusten arviointimenettely (YVA) kdynnistyi, kun ymparistévaiku-
tusten arviointiohjelma kuulutettiin ja asetetaan nahtaville lokakuussa 2018.
YVA paattyy siihen, kun yhteysviranomainen Uudenmaan ELY-keskus antaa pe-
rustellun paatelmansa arviointiselostuksesta aikataulukaavion mukaan elo-
kuussa 2019.

10.5.2019
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YVAn vaiheet ja niiden aikataulu ndkyvéat seuraavassa kuvassa (Kuva 9.2). Yleiso-
tilaisuudet pidetdan arviointiohjelman ja arviointiselostuksen nahtavillaolon ai-
kana.

r r
2018 2019

5(6|7|8]|9]|10|11|12(1[2]|3|4|5|6([7|8]9

YVA-ohjelmavaihe

Hankkeen ja sen vaihtoehtojen muodostaminen q

Ymparistovaikutusten arviointiohjelman laatiminen —

Arviointiohjelma nahtavilla | |

Yhteysviranomaisen lausunto L |

YVA-selostusvaihe

Ympéristévaikutusten arviointiselostuksen laatiminen [ N B

Arviointiselostus nahtavilla ]

Yhteysviranomaisen perusteltu paatelma L

Tiedotus ja vuorovaikutus

Viranomaiseneuvottelu [ ] L
Kuulutus ® e
Yleisotilaisuus q q

Kuva 9.2. YVA-menettelyn aikataulu.

9.4 Osallistuminen ja vuorovaikutus

YVAn ennakkoneuvottelu hankkeesta vastaavavan yhteysviranomaisen kanssa
pidettiin 28.8.2018.

Yhteysviranomainen kuulutti YVA-ohjelman 17.10.2018. YVA-ohjelma oli nahta-
villd 24.10.-26.11.2018. Yhteysviranomainen kuuluttaa YVA-selostuksen nahta-
villdolosta.

YVA-asiakirjat ja kuulutukset julkaistaan ymparistohallinnon verkkosivuilla osoit-
teessa

YVA-ohjelman ja YVA-selostuksen kuulutukset julkaistaan paikallislehdessa
(Mantsalan Uutiset).

YVA-aineisto laitetaan myods hankkeen nettisivuille
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YVA-ohjelman nahtavilla oloaikana jarjestettiin yleisotilaisuus 30.10.2018 Hirvi-
haaran kartanon Lasipaviljongissa (os. Kartanonlenkki 56, 04680 Hirvihaara).

Yleis6tilaisuudessa oli paikalla hankkeesta vastaavan, konsultin, kunnan (3 hen-

kild). maakuntaliiton ja yhteysviranomaisen edustajien lisdksi 54 henkil6a. Ylei-
sotilaisuudessa kaytiin keskustelua. Tilaisuudessa esiteltiin hanke ja paasi tutus-
tumaan hankkeeseen, YVA-ohjelmaan ja keskustelemaan hankkeesta vastaavan,
YVA-konsultin ja yhteysviranomaisen kanssa.

Seuraava yleisotilaisuus jarjestetddn, kun YVA-selostus on ndhtavilla. Ajasta ja
paikasta tiedotetaan kuulutuksissa.
9.5 Yhteysviranomaisen lausunnon huomioiminen

Liitteessa 2 on kuvattu, miten yhteysviranomaisen lausunto YVA-ohjelmasta on
otettu huomioon YVA-selostuksessa.
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10 Arviointimenetelmat

10.1 Vaikutusten arviointi

Ymparistovaikutuksilla tarkoitetaan hankkeen aiheuttamia valittomia ja valillisia
vaikutuksia ymparistoon. Ympadristovaikutusten arviointimenettelyssa tarkastel-
laan hankkeen vaikutuksia kokonaisvaltaisesti ihmisiin, ymparistén laatuun ja ti-
laan, maankdyttdon ja luonnonvaroihin seka ndiden keskinaisiin vuorovaikutus-
suhteisiin. (YVA-laki § 2 kohta 1).

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa tunnistetaan, arvioidaan ja kuva-
taan hankkeen todennéakoisesti merkittavat ymparistovaikutukset (YVA-laki § 2
kohta 2).

Vaikutusten arviointi perustuu kaytettavissa olevaan tietoon ymparistén nykyti-
lasta, tehtyihin ja tehtaviin selvityksiin sekd mallinnuksiin.

10.5.2019

Kuva 10.1. YVA-lain mukaan arvioitavat ympdristévaikutukset.

10.2 Vaikutusten merkittavyys

Hankkeessa sovelletaan IMPERIA-hankkeen mukaista arviointimenetelmaa, jossa
vaikutuksen laajuuden ja arviointikohteen arvottamisen kautta maaritellaan vai-
kutuksen merkittavyys.
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Menetelmaéa on kuvattu SYKEn raportissa (Marttunen ym., Hyvia kaytantoja ym-
paristovaikutusten arvioinnissa, IMPERIA-hankkeen yhteenveto, Suomen ympa-
ristokeskuksen raportteja 39/2015)

Vaikutusten merkittdvyyteen vaikuttavat kohteen herkkyys ja muutoksen suu-
ruus. Merkittavyyden arviointimenetelman tavoitteena on yhtenaistaa eri osa-
alueiden vaikutusten arviointia ja kertoa merkittavyyteen vaikuttavat tekijat.
Seuraavassa kuvassa ja taulukossa on kuvattu merkittadvyyden muodostuminen
kohteen herkkyyden ja suuruuden perusteella (Kuva 10.2 ja Taulukko 10.1).

Lait, ohjelmat, Virkistyskaytto- ja Kyky sietaa Raja- ja Maantieteellinen Palautuvuus,
ohjeistot, luontoarvot, muutoksia, ohjearvot, laajuus ajoitus,
kaavoitus vaikutuksen herkkien muutoksen jaksottaisuus ja

kokijoiden maars, kohteiden vakavuus ja saannollisyys
ristiriitojen lukumaara oleellisuus

mahdollisuus

Kuva 10.2. Kaavio vaikutuksen merkittévyyden muodostumisen tekijéistd.
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Taulukko 10.1. Vaikutuksen kokonaismerkittdvyyden muodostuminen muutok-
sen suuruuden ja vaikutuskohteen herkkyyden perusteella arvioituna.

Muutoksen suuruus
My®dnteinen . Vahdinen Kohtalainen
Ei muutosta

muutos muutos muutos
» Vahdinen Myonteinen | Ei Vahdinen Vahdinen Kohtalainen
_s herkkyys vaikutus vaikutusta vaikutus vaikutus vaikutus
2
S
2 Kohtalainen | Myonteinen | Ei Vahainen Kohtalainen
S herkkyys vaikutus vaikutusta vaikutus vaikutus
(]
b]
S Myonteinen | Ei Kohtalainen
x vaikutus vaikutusta vaikutus

10.3 Hanke- ja tarkastelualueen rajaus

Hankkeen vaikutus- ja tarkastelualueen rajaus riippuu arvioitavasta ymparisto-
vaikutuksesta.

Laajimmalle voivat ulottua meluvaikutus, vaikutus liikenteeseen ja vaikutukset
pintavesiin.

Myonteisia vaikutuksia ihmisiin hankkeella on koko, silla alueella, jolta ihmiset
tulevaisuudessa kayttavat kenttaa.
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Kuva 10.3. Hanke- ja tarkastelualueen rajaukset.

10.4 Yhteisvaikutukset

Yhteisvaikutuksilla tarkoitetaan arvioitavan hankkeen mahdollisia yhteisvaiku-
tuksia ymparistéssa muiden toimijoiden ja hankkeiden kanssa.

Yhteisvaikutuksien arviointi on kuvattu luvussa 11.14.

10.5 Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehtojen vertailu on tehty YVA-selostuksessa merkittdvyyden arvioinnin
vhteydessa. Lisdksi on laadittu erillinen havainnollinen yhteenveto eri vaihtoeh-
doista ja niiden vaikutuksista (Luku 12).

Vertailumenetelmana kaytetdan erittelevaa vertailua, jossa tuodaan esiin vaiku-
tukset kullekin vaikutustyypille soveltuvalla arviointitavalla. Kunkin vertailtavan
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vaihtoehdon tai osa-alueen kohdalla verrataan tutkittavaa vaihtoehtoa seka ny-
kytilanteeseen ettd muihin vaihtoehtoihin. Taulukkomuotoisessa vertailussa ha-
vainnollistetaan arviota varikoodeilla.

10.6 Riskit ja epavarmuustekijat

Hankkeen suunnitteluun ja ymparistévaikutusten arviointiin liittyy aina epavar-
muustekijoita, kuten oletuksia ja yleistyksida. Epavarmuustekijat voivat liittya kay-
tettdvaan aineistoon ja sen luotettavuuteen seka arvioinnissa kdytettaviin me-
netelmiin kuten laskelmiin ja mallinnuksiin. YVA-vaiheessa on tavanomaista, etta
hankkeen suunnittelu on vield alustavaa, jolloin toiminnot voivat vield muuttua
tarkemman hankesuunnittelun yhteydessa.

Kunkin vaikutuskohteen arvioinnin yhteydessa on kuvattu arviointiin liittyvat
epdvarmuudet ja arvioitu, kuinka epdavarmuus voi vaikuttaa vaihtoehtoihin ja nii-
den vaikutuksiin sekd hankkeen toteuttamiseen. Lisdksi on esitetty arvio epavar-
muustekijoiden merkittavyydesta verrattuna tehtyihin arviointeihin.

10.7 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Vaikutusten arvioinnissa on tunnistettu ja arvioitu ymparistdvaikutuksia. Jos
hankkeella on arvioitu olevan haitallisia vaikutuksia, niitd pyritdan lieventamaan
tai poistamaan kokonaan. Vaikutusten arvioinnissa kunkin vaikutustyypin osalta
on esitetty, miten haitallisia vaikutuksia lievennetaan.

10.8 Vaikutusten seurantajarjestelyt

Vaikutusten seurannalla kerataan tietoa siitd, miten arvioidut vaikutukset toteu-
tuvat. Seurannasta saadaan ldhtotietoja, joiden perusteella suunnitellaan mah-

dollisten haitallisten vaikutusten lieventamista ja poistamista. Seurantajarjeste-
lyt on esitetty luvussa 15.
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11 Vaikutusten arviointi

11.1 Yhdyskuntarakenne, maankayttd ja kaavoitus

11.1.1 Nykytila

Maankaytto ja yhdyskuntarakenne

Hankealue sijaitsee asumattomalla alueella nykyisen yhdyskuntarakenteen ulko-
puolella valtatien 25 varressa. Hankealueelta on Mantsalan keskustaan noin 9
kilometrin matka.

Ovilamminsuo

1km

D Hankealue

[ Todennaksinen vaikutusalue
I Keskus
Taajama
Pienkyla c
N Kyla
Maaseutu ‘ 0 1 2 4 ‘ I
km

Kuva 11.1. Yhdyskuntarakenne hankealueen IGheisyydessd (YKR-aineisto).
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Kuva 11.2. Maankdytté ja toiminnot hankealueen Iéheisyydessd.

Itdpuolella on pelto, mutta muuten hankealue on metsan ympardima. Alueen
lapi kulkee metsaautotie.

Eteldpuolella on Mustametsdn Natura 2000 —alue, jossa on vanhaa luonnonti-
laista kuusivaltaista metsaa.

Pohjoispuolella on alue, jonka kayttomahdollisuutta kiviainesten ottamiseen
Destia selvittaa.

Gasumin maakaasun runkoputki sijaitsee hankealueen koillisnurkassa. Maakaa-
suputki liittyy Gasumin kaasuasemaan hankealueen itdpuolella.

Lahimmat asuin- tai lomarakennukset sijaitsevat noin 500 metrin etdisyydella
hankealueen rajasta.
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Kuva 11.3. Asuin- ja lomarakennukset hankealueen IGheisyydessd.
Valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet

Valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet ovat osa MRL:n mukaista alueiden
kdyton suunnittelujarjestelmaa kaavoituksen ohella. Tavoitteiden ensisijaisena
tarkoituksena on varmistaa valtakunnallisesti merkittdvien asioiden huomioon
ottaminen. Valtioneuvosto paatti valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista
14.12.2017.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet kasittelevat seuraavia aiheita:

e toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkkuminen

e tehokas liikennejarjestelma

e terveellinen ja turvallinen elinymparisto

e elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparisto seka luonnonvarat
e uusiutumiskykyinen energiahuolto

Hanketta koskevia alueidenkayttotavoitteita ovat mm:
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e tukea eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hydédyntamista seka luoda edel-
lytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittamiselle.

e ehkaistd melusta, tarindsta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparisto-
ja terveyshaittoja.

e huolehtia virkistyskdayttoon soveltuvien alueiden riittavyytta seka viher-
alueverkoston jatkuvuudesta.

o luoda edellytykset bio- ja kiertotaloudelle seka edistetdaan luonnonvarojen
kestavaa hyodyntamista.

e huolehtia maa- ja metsatalouden kannalta merkittdvien yhtenaisten viljely- ja
metsdalueiden sailymista.

e turvata valtakunnallisesti energiahuollon kannalta merkittavien kaukokuljet-
tamiseen tarvittavien kaasuputkien linjaukset.

Kaavoitus

Uudenmaan maakuntakaavat
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Kuva 11.4. Uudenmaan voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelmd.
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Hanke on suurimmaksi osaksi maakuntakaavan valkoisella alueella. Voimassa Uusimaa-kaavan mittakaava on 1:250 000, kun voimassa olevien maakuntakaa-
olevissa maakuntakaavoissa hankealueeseen liittyvat seuraavat merkinnat: vojen mittakaava on 1:100 000. Se on siis yleispiirteisempi kuin nykyiset kaavat.

Kaavaehdotuksen kaavaselostuksessa todetaan, ettd harrasteilmailun kenttia ei

e Metsatalousvaltainen alue, joka on laaja, yhtenainen ja ekologisen verkoston L N . aeres . . -
J 1% ¥ y & esitetd, koska niiden merkitys on henkildliikenteen ja kuljetusten kannalta vahai-

kannalta merkittava (MLY)

nen.
e Viheryhteystarve (vihrea katkoviiva)
e Kantatie/valtatie (musta paksu viiva) Uusimaa-kaavan 2050 Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan ehdotuksessa
e Maakaasun runkoputki (k) (kevat 2019) hankealueeseen liittyvat seuraavat merkinnat:
* Luonnonsuojelualue (pisterasteri siniharmaalla pohjalla). e Metsatalousvaltainen alue, joka on laaja, yhtendinen ja ekologisen verkoston
Uusimaa-kaava 2050 kannalta merkittava (vaalean vihrea).

e Luonnonsuojelu ja Natura-alue (pisterasteri siniharmaalla pohjalla).

e Maakaasun runkoputki (k)

e Valtakunnallisesti merkittava yksiajoratainen tie (mustareunainen valkoinen
viiva)

e Viheryhteystarve (vihrea kaksipainen nuoli)

Uusimaa-kaava 2050:n vaihemaakuntakaavojen ehdotukset ovat lausunnoilla
21.3.-24.5.2019. Tullessaan voimaan kaava kumoaa nykyiset maakuntakaavat.

Yleiskaavoitus
Hankealueella ei ole yleis- tai asemakaavoja.

Koko kunnan kattava Mantsalan yleiskaavan 2050 laatiminen on kdynnistynyt.
Kaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma oli nahtavilla 28.3.-21.6.2018.

Hankealue on suunnittelutarvealuetta, jolla kunta ohjaa rakentamista suunnitte-
lutarveratkaisuilla ilman asemakaavoitusta.

11.1.2 Arviointimenetelmat

Arvioinnissa lahtotietona on kaytetty Maanmittauslaitoksen peruskartta-aineis-
toa, maakunta- ja yleiskaavoja seka ymparistéhallinnon ja Maanmittauslaitoksen
paikkatietoaineistoja. Niiden avulla on laadittu maankayttda ja yhdyskuntara-
kennetta kuvaavia teemakarttoja.

' [ Hankealue X s‘ - / 3 6 T Lahtotietojen ja hankkeen suunnitelmien pohjalta kaavan laatija on arvioinut

. E— \ = A vaikutukset maankayttdon ja yhdyskuntarakenteeseen asiantuntija-arviona.
Kaavan laatija on arvioinut maakunta-, yleis- ja asemakaavoituksen tarvetta
hankkeen eri vaihtoehtojen kannalta.

Kuva 11.5. Ote Uusimaa2050 -kaavan Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan
ehdotuksesta kevdit 20189.
Vaikutusten merkittavyytta on tarkasteltu IMPERIA-menetelmalla (Liite 1).
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11.1.3 Vaikutukset
Hanke ei vaikuta yhdyskuntarakenteeseen.

Hankealueen kohdalta maa- ja metsatalouteen kaytetty maa muuttuu lentoken-
taksi. Hankealueen ulkopuolella olevien alueiden maankayttoon hankkeella ei
ole vaikutusta. Ne sdilyvdt maa- ja metsatalouskaytdssa.

Destialla on suunnitellut mahdollista kiviainesten ottoalueetta hankealueen
pohjoispuolelle. Kiviaineskuljetukset edellyttavat uutta liittymaa valtatielle. Len-
tokentdn ja sen liittyman toteuttaminen edistda siten ottotoiminnan toteutta-
mista.

Hankkeella ei ole kuntarajat ylittavia vaikutuksia maankayttoon tai yhdyskunta-
rakenteeseen.

Hankealueella ei ole yleis- tai asemakaavoja eika ole ristiriidassa yleis- tai asema-
kaavoissa osoitetun maankayton kanssa.

Hankkeen toteuttaminen ei edellyta sen osoittamista yleis- tai asemakaavoissa.
Kenttd voidaan toteuttaa limailulain 79 § mukaisella rakentamisluvalla, eika ra-
kentamiseen tarvita maankaytto- ja rakennuslain mukaisia lupia.

Muu kuin lentokenttaan liittyva rakentaminen, jota on esitetty vaihtoehdoissa 1
ja 2, edellyttad kunnassa myonteista suunnittelutarveratkaisua (MRL 137 §) en-
nen rakennusluvan myodntamista. Hankkeen kaikkien vaihtoehtojen arvioidaan
tayttavan 137 § mukaiset erityiset edellytykset. Tulkinnan tekee Mantsalan kun-
nan rakennusvalvonta. Hanke on siis mahdollista toteuttaa ilman asemakaavaa,
jos kunta nain paattaa.

Maakuntakaavassa valtatie ja sen vaikutusalue katkaisee maakuntakaavaan
merkityn laajan yhtendisen metsdalueen. Hanke sijaitsee valtaosaltaan valtatien
ja laajan yhtendisen metsdalueen valissda samassa maastokdytavassa valtatien
kanssa. Hanke ei merkittavasti pienenna maakuntakaavan mukaista laajaa yhte-
nadistd metsdaluetta eika se ole ristiriidassa tdamadn maakuntakaavamerkinnan
kanssa.

Maakuntakaavaan on merkitty luonnonsuojelualue hankealueen eteldpuolella
sijaitsevan Natura-alueen kohdalle. Natura-arvioinnin perusteella hankkeella ei
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ole vaikutusta Natura-alueiden luontoarvoihin, joten hanke ei ole ristiriidassa ta-
man maakuntakaavamerkinnan kanssa.

Hankkeen itdosan kohdalla on maakuntakaavaan merkitty viheryhteystarve.
Lentokentédn itdosaan on jatetty metsdkaistale, jonka kautta esimerkiksi hirvet ja
muut eldimet paasevat kulkemaan metsan suojassa laajojen yhtendisten metsa-
alueiden vililla. Hankealueen itdpuolen pellon itdpuolella laaja yhtendinen met-
saalue jatkuu, joten myos siella on mahdollisuus viheryhteyteen valtatien yli.
Hankkeen lansipuolella on leved metsaalue, jonka kautta eldimet pystyvat siirty-
maan metsan kohdalla valtatien yli. Hanke ei siten vaaranna maakuntakaavan
mukaista viheryhteytta.

Hankealueen koillisnurkassa sijaitsee maakaasun runkoputki. Se on otettu huo-
mioon lentokentdn suunnittelussa. Hanke ei vaaranna kaasuputkea eika ole risti-
riidassa maakuntakaavan maakaasun runkoputki -merkinnan kanssa.

Tuulivoimarakentaminen

Lentokentta rajoittaa korkeiden rakenteiden toteuttamista. Mantsala Aeron
kentta on ilmailumaarayksen AGA M1-1 luokan | mukainen kentta. Siind 2000
metrid lahemmas ei saa rakentaa kiitotien pinnasta mitattuna yli 45 metria kor-
keita rakennelmia. Kiitotien nousupinnan suunnassa esimerkiksi 300 metria kor-
kean rakennelman minimietdisyys on 6 kilometria. Lentopinnat on esitetty tar-
kemmin YVA-selostuksen liitteessa Estevaratarkastelu.

IMPERIA-menetelmalla saatu vaikutusten merkittavyys yhdyskuntarakenteeseen
ja maankayttdéon on seuraava.

Vahainen herkkyys + | Ei muutosta = | Eivaikutusta
Hanke ei muuta suunniteltua
maankayttéd. Hanke ei hei-
kenna tai edistd ihmisen hy-
van ja toimivan elinymparis-
ton muodostumista.

Hankealueeseen ei koh-
distu muutospaineita, jotka
voivat liittya esimerkiksi
asumisen, palveluiden, elin-
keinojen, vapaa-ajan aluei-
den tai liikenteen sijoittumi-
seen. Hankkeen toteuttami-
nen saattaa edellyttaa ase-
makaavan laadintaa (VE 1 ja
VE 2).

IMPERIA-menetelmad ja sen soveltaminen on esitetty liitteessa 1.
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11.1.4 Haitallisten vaikutusten lieventdminen

Hankealueen itdosaan on jatetty metsakaistale, joka turvaa viheryhteyden to-
teutumista hankealueen itapuolelta.

11.1.5 Arvioinnin epavarmuustekijat

Epdvarmuutta liittyy siihen, voidaanko muu kuin lentokentta ja siihen suoraan
liittyva rakentamien (huoltoasema, kahvila, harrastetilat, tapahtumakenttd) to-
teuttaa MRL 137 § mukaisesti suunnittelutarveratkaisuna vai edellyttaaké nai-
den toteuttaminen asemakaavoitusta.

10.5.2019
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11.1.6 Vaihtoehtojen vertailu

Nykytilanne

Hankealueella on kdynnissa vaihtoehdon 0 mukainen pellon perustaminen.
Metsda on jatetty pystyyn valtatien varteen seka itdpuolen nykyisen pelloin
ja hankealueen viliin.

VE 1: Pitka kentta ja kiihdytysrata

Lentokentan lisdksi alueelle on toteutettu runsaasti muuta lentokentan yh-
teyteen sopivaa maankayttoa (kiihdytysrata, tapahtumakentta, harrastetilat,
kahvila, huoltoasema, rekkaparkki).

VE 2: Pitkd kentta ja huoltoasema

Lentokentan lisaksi alueelle on toteutettu kahvila, huoltoasema ja rekka-
parkki.

VE 3: Pitkd kentta ja VE 4: Lyhyt kentta
Alueelle on toteutettu lentokentta siihen liittyvine rakenteineen.
VEO

Hankealue on tasattu ja muokattu pelloksi ilman, ettad ulkopuolelta on tuotu
materiaalia alueelle. Pellon pinta on hiekkapitoinen ja viljavuus heikko.

Vaihtoehdoissa on erilaisia maankayttomuotoja, joilla ei ole vaikutuksia
maankayttoon alueen ulkopuolella. Vaihtoehtojen maankadyttdmuotoja ei voi
laittaa paremmuusjarjestykseen. Vaihtoehtoja voidaan pitda myos toteutta-
misvaiheina, jossa vaihtoehdosta 0 voidaan edeta vaihtoehtoihin 3, 2 ja 1.

11.1.7 Yhteenveto vaikutuksista

Hankkeen mikdan vaihtoehto ei aiheuta haitallisia vaikutuksia yhdyskuntaraken-
teeseen eika aiheuta hakealueen ulkopuolella muutospaineita nykyiseen tai
suunniteltuun maankayttoon. Hankkeen vaihtoehdot 0, 3 ja 4 voidaan toteuttaa
ilman kaavallista ohjausta. Vaihtoehdot 1 ja 2 on mahdollista toteuttaa kunnan
tekemilld suunnittelutarveratkaisuilla tai vaihtoehtoisesti asemakaavoituksen
kautta.
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11.2 Kasvillisuus, eliot ja luontokohteet

11.2.1 Nykytila

Hankealueen itdosan luontokartoituksessa (Luontotyyppi- ja kasvillisuusselvitys
Mantsalan hirvihaarassa vuonna 2017, Muistio 14.7.2017, Faunatican raportteja
34/2017) loydettiin kirjoverkkoperhosia. Tasta syysta selvitettiin syyskuussa
2017 tarkemmin lajin lisaantymispaikkoja. Syyskuussa 2017 tehdyssa selvityk-
sessa loydettiin kaksi kirjoverkkoperhosen toukkapesyetta.

10.5.2019
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Kuva 11.6. Kirjoverkkoperhosen esiintymdt hankealueella. Sinisen pallon koh-
dalta lbytyi kaksi vierekkdistd seittipesdd. Vuoden 2017 kartoitusten kohdalta ei
I6ytynyt toukkapesyeitd vuonna 2018.
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Kirjoverkkoperhonen on EU:n luontodirektiivin liitteiden Il ka IV laji ja Suomessa
rauhoitettu. Pesyeiden pienen maaran takia kirjoverkkoperhosten esiintymat
tarkistetiin syyskuussa 2018 (J. Kullberg 2018). Hankealueella ei ole muita arvok-
kaita luontokohteita.

Hankealueen eteldpuolella pddosin valtatien eteldapuolella on Mustametsan Na-
tura-alue, josta on tehty tdman YVAn yhteydessa erillinen Natura-arviointi. Myo6s
muut lahisto6lla sijaitsevat Natura-alueet ovat mukana tarkastelussa. Mustamet-
san Natura 200 -alueen (FI0100060) suojeluperuste on luontodirektiivi. Suojelu-
perusteena olevat luontotyypit ovat boreaaliset luonnonmetsat (27,3 ha) ja
puustoiset suot (1,5 ha). Suojeluperusteena oleva laji on korukerépallokas, joka
on pieni pyorea kovakuoriainen. Se elda kosteapohjaisissa kuusivaltaisissa van-
hoissa metsissa.
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Kuva 11.7. Luonnonsuojelu- ja Natura-alueet.

Hankealue sijoittuu kahden laajan yhtendisen metsaalueen viliin, jotka valtatie
25 jakaa. Luontoarvojen vaalimisen kannalta on tarkeaa, etta lajisto paasee siir-
tymaan metsaalueelta toiselle.

Metsaalueilla elda hirvid, jotka liikkkuvat valtatien yli metsdalueiden valilla.
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Kuva 11.8. Ekologisen yhteyden tarkastelu laajojen yhtendisten metsdalueiden
vdlissd. Kuvassa on esitetty maakuntakaavan laajat yhtendiset metséalueet vih-
redlld, viheryhteystarve vihredlld katkoviivalla, Mustametsdn Natura-alue sini-
vihredlld.

Metsdalueiden vélinen ekologin yhteys ilman hankkeen viemai tilaa on noin

3 300 metria pitkd. Hankealue lyhentaa tata noin 1 400 metria, jolloin ekologista
yhteytta varten jaa noin 1 900 metrin osuus. Tasta hankealueen itdpuolen pellon
osuus on noin 650 metria, jolloin metsaisia kohtia ekologiselle yhteydelle jaa
1250 metria. Tasta hankealueen lansipuolella on 700 metria levea osuus ja ita-
puolella 450 metrin metsdinen osuus.

11.2.2 Arviointimenetelmat

Arvioinnin lahtotietona on kaytetty alueelta tehtyja luontoselvityksia, ekologi-
sesta yhteydesta tehtya selvitysta seka Natura-alueita koskevia tietoja. Vaikutus-
ten arvioinnin on tehnyt luontoasiantuntija asiantuntija-arviona.
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Vaikutusten merkittdavyytta on tarkasteltu IMPERIA-menetelmalla (Liite 1).

11.2.3 Vaikutukset

Rakentamisen ja myos kdyton aikaiset vaikutukset voivat liittyd, meluun, pélyyn,
ns. reunavaikutukseen ja kosteusolojen muutokseen. Rakentaminen voi myos
muuttaa kirjoverkkoperhosen elinymparistéa. Myonteiset vaikutukset liittyvat
lentokentdalueelle toteutettavaan kuivaan paahdeymparistéon.

Hankkeen kaikissa vaihtoehdoissa kirjoverkkoperhosen elinymparistd valtatien
varressa sdilytetddn. Valtatien leventaminen ja liittyman rakentaminen voivat
pienentdd elinymparistoa.

Valtatien pohjois- ja eteldapuolen laajojen metsaalueiden valilld on riittdvat eko-
logiset yhteydet hankealueen ita- ja lansipuolelta, joten hanke ei haittaa hirvien
tai muiden eldinten kulkemista metsaalueiden valilla.

Hankealueella on jo valmiiksi valtatien aiheuttama yli 50 dB aanitaso, eika raken-
taminen tai kdytto vaikuta alueen tai ldhialueen luontoarvoihin.

Lentokoneiden aiheuttama dani ei myoskaan aiheuta merkittavaa haittaa esi-
merkiksi lintujen pesintaan. Esimerkiksi Jarvisuo-Ridasjarven Natura 2000 -alu-
eella nykyisin esiintyvaa linnustoa voidaan pitda tottuneena 3,5 kilometrin
paassa sijaitsevan Hyvinkaan lentokentan toimintaan, mika todistaa, etta linnus-
toltaan monimuotoinen ja edustava kohde voi syntya ldhelle lentokenttdaluetta.

Rakentamisen aikana alueella voidaan murskata kiviainesta tai kasitella betonia.
Murskaus voi aiheuttaa pdlyamista. Kun murskaus tehdaan asianmukaisesti kas-
telemalla, poly ei levia laajalle eika aiheuta mydskaan haittoja luontoarvoille.

Hankealueelta on poistettu puut pelloin rakentamisen tielta. Hankealueen ja val-
tatien valissa on Natura-alueen osa, jossa valon maara ja tuulivaikutus lisddnty-
vat. Tuulenkaatojen maara lisddntyy, mika toisaalta hyodyttaa lahopuulajistoa.
Valon maaran lisddntyminen tekee reunavyohykkeesta lampimamman ja kukilla
kayville lahopuulajeille tulee ruokailumaastoa, joka umpimetsasta puuttuu.

Hankkeen toteuttaminen ei muuta kosteusoloja Mustametsan Natura-alueella
valtatien eteldpuolella, jossa sijaitse puustoinen suo, joten hakkeella ei ole sii-
hen vaikutuksia.
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Kiitotien asfaltoitavan alueen ulkopuolelle perustetaan paahdeymparisto harvi-
naisille kasveille ja eldimille. Tama lisaa luonnon monimuotoisuutta.

11.2.4 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Hanke toteutetaan niin, etta kirjoverkkoperhosen elinymparisto jatetdan koske-
mattomaksi.

Natura-alueen kohdalla hankealueen reunaan on suunniteltu 10 metrin suoja-
vybhyke, johon kastaa uutta lehtipuustoa. Tama vahentaa suoria vaikutuksia val-
tatien pohjoispuolella sijaitsevaan Natura-alueen osaan.

Hankealueen itdosaan jatetdan 20 leved metsdkaista, jota jotkut eldimet voivat
hyodyntaa valtatien poikki kulkevana ekologisena yhteytena.

Jos valtatien liittymajarjestelyt voidaan toteuttaa levittamalla tiealuetta eteldan,
kirjoverkkoperhosen elinymparisto ei pienene. Liittymajarjestelyt ratkaistaan
mydhemmin tiesuunnittelussa.

IMPERIA-menetelmalla saatu vaikutusten merkittavyys kasvillisuuteen, eliihin
ja luontokohteisiin on seuraava.

Kohtalainen herkkyys + | Vahdinen kielteinen muutos | = | Vahdinen vaikutus
Hanke ei juurikaan aiheuta
muutoksia ekosysteemien
toimintaan.

Hankealueella ei ole uhan-
alaisia tai erityisesti suojel-
tavia lajeja eikd suojeltavia
luontotyyppeja.

Mustametsan Natura-alue
on vaikutusalueella. Na-
tura-alueella on vanhojen
metsien lajistoa.

IMPERIA-menetelma ja sen soveltaminen on esitetty liitteessa 1.

11.2.5 Arvioinnin epavarmuustekijat

Arvioinnissa ei ole tunnistettu erityisia epavarmuustekijoita.
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11.2.6 Vaihtoehtojen vertailu

Nykytilanne

Hankealueella on kdynnissa vaihtoehdon 0 mukaisen pellon perustaminen.
Metsda on jatetty pystyyn valtatien varteen, jossa sijaitsee kirjoverkkoperho-
sen elinymparisto sekd hankealueen itdosaan nykyisen pelloin ja hankealu-
een valiin.

VE 1: Pitka kentta ja kiihdytysrata

Vaihtoehdon 1 on meluvalli estaa hirvien kulkemisen lentokentan lansiosan
poikki, joten vaihtoehdon estevaikutus ekologiseen yhteyteen on hieman
suurempi kuin muissa pitkan kentan vaihtoehdoissa.

VE 2: Pitka kenttd ja huoltoasema seka VE 3: Pitka kentta

Hirvet ja muut eldimet voivat liikkua lentokentan lansiosa lapi metsaalueiden
valilla, kun pimedan aikaan lentokentalla ei ole toimintaa.

VE 4: Lyhyt kentta

Lyhyt kentta sijaitsee hankealueen itdosassa, joten lansiosaan rakennettava
peltoalue toimii ekologisena yhteytena muita hankevaihtoehtoja paremmin.

VE 0: Muuttaminen pelloksi ilman ulkopuolisia materiaaleja

Hankealue rakennetaan pelloksi, jonka lapi hirvet voivat kulkea.

11.2.7 Yhteenveto vaikutuksista

Kaikki vaihtoehdot supistavat laajojen metsaalueiden valista ekologista yhteytt3,
mutta eivat katkaise sitd. Kaikissa vaihtoehdoissa haitalliset vaikutukset kasvilli-
suuteen, elidihin ja luontokohteisiin jadvat vahaisiksi.
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11.3 Maa- ja kalliopera seka pohjavesi

Kallioperdkartan perusteella kalliopera suunnittelualueella koostuu padosin am-
fiboliitista (Kuva 11.10). Alueella ei sijaitse valtakunnallisesti arvokkaita kallioalu-
Maa- ja kalliopera eita, moreenimuodostumia eika tuuli- ja rantakerrostumia.

11.3.1 Nykytila

Hankealueen pintamaalajina on padosin hiekkamoreeni. Lisaksi alueella on kaksi
pientd kalliopaljastumaa seka alueen koillisnurkassa pienialaisia savipainanteita
(viittaus maaperakarttaan). Alueella on suuria korkeuseroja maanpinnan tason
vaihdellessa valilla +80...+109 m. Korkeimmat kohdat sijoittuvat hankealueen
keskiosiin. Arvioinnin laatimishetkelld hankealueen ldnsiosassa maastoa on ta-
sattu pellon pohjaksi korkeustasolle +93 m.

[JHankealue .00 Granodioriitti

[ Amfiboliitti

Kvartsi-maasalpaparaliuske

i [ Hankealue "~ Sekalaiitteinen maalaj, padlaiitetta ei selvitetty (SY) _§\' Biotiittiparagneissi B Mikrokiinigraniitt
I Kalliopaljastuma (KaPa) i1l Soistuma (Tvs, <0,3) ‘ [ Gabro -
1 - K keinen maalaji, paalaji ei selvitetty (KY) Savi (Sa) Graniitti 25 Pyrokseenigneissi
| k maalaji, paalaji ei selvitetty (HY) Vesi (Ve)

| T Kl peite enintaan 1m (y ia) (Ka)

Kuva 11.10. Kohteen kallioperdkartta.
Kuva 11.9. Kohteen maaperdkartta.

Hankealueella ei sijaitse valtakunnallinen maaperén tilan tietojarjestelma
(MATTI) mukaisia pilaantuneen maan kohteita.
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Pohjavesi

Hankealue ei sijaitse luokitellulla pohjavesialueella. Hankealue on padosin mo-
reeni- ja kallioaluetta, joilla pohjaveden muodostuminen on vahdista. Maape-
radn suotautuva vesi virtaa paaasiallisesti alueen kalliopinnan topografian mu-
kaisesti. Pohjaveden paikallinen virtaussuunta hankealueella on maaperan pin-
nanmuotojen perusteella pdaosin koilliseen purkautuen osittain pintavedeksi |a-
histon soistuneilla alueilla. Hankealueen lansiosissa osa muodostuvasta pohjave-
desta virtaa mahdollisesti lanteen.

Lahin pohjavesialue on n. 1,4 km paassa hankealueesta ldnteen sijaitseva Kera-
vanjarven pohjavesialue (0150521). Pohjavesialue kuuluu luokkaan 2: Muu ve-
denhankintakdyttoon soveltuva pohjavesialue.

[/ &
Rengaskaivo, vesi
D Hankealue Bisoveltuu talousvesikayttaon
77| === Hulevesien purkureitti
- Lomarakennus
- Asuinrakennus
4 N

N 1
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Iy 77 A
Porakaivo, vesi i \
505—403—5’5* soveltuu talousvesikéyitﬁtﬁn[ 505403‘)1 210

Rengaskaivo, veden laatu heikko,
soveltuu kasteluvedeksi A
- ke — _

Porakaivo, vesi

[\505-403—6-69
soveltuu talousvesikayttédn

505-403-6-62

505-403-6-75

ENE AN T §

200 400
M

Kuva 11.11. Kartoitettujen kaivojen sijainti ja veden laatu.

Noin 550 metrin pdassa hankealueen koillispuolella on asutusta, joka ottaa ta-
lousvetensa kaivoista. Kiinteistoilla on toteutettu kaivokartoitus loppuvuodesta

10.5.2019

56 (104)

2018. Kiinteistaoilla sijaitsee kaksi talousvesikaytossa olevaa kallioporakaivoa,
yksi talousvesikdytossa oleva betonirengaskaivo seka yksi pesu- ja kasteluvesi-
kdytossa oleva betonirengaskaivo. Lisaksi kiinteistdillda on muutamia vanhoja be-
tonirengaskaivoja, jotka eivat enaa ole kdytdssa. Betonirengaskaivoissa veden
pH vaihteli valilla 6,3-7,5 ja porakaivoissa vililld 6,7-7,9. Betonirengaskaivot saa-
vat vetensd maaperan pohjavesivarannoista ja porakaivot kallioperan pohjave-
sivaroista, jotka ovat rapautumiskerroksen railoihin ja ruhjeisiin varastoitunutta
vetta.

11.3.2 Arviointimenetelmat

Hankkeen maa- ja kallioperdan seka pohjaveteen kohdistuvien vaikutusten arvi-
ointi on laadittu asiantuntija-arviona perustuen alueilta kdytdssa oleviin tietoi-
hin. Pohjaveden kulkeutuminen perustuu kohteen geologisiin ominaisuuksiin ja
maaston muotoihin. Lahtotietona on hyddynnetty myds kohteen kaivokartoituk-
sen tuloksia. Arvioinnissa on huomioitu luvussa XXX esitetyt haitallisten vaiku-
tusten vahentamistoimenpiteet.

Pohjaveden herkkyyttd muutoksille on arvioitu alueen geologisten ominaisuuk-
sien ja pohjaveden laadun perusteella. Téhan vaikuttavat pohjaveden muodos-
tuminen, maaperan vedenjohtavuus, pohjaveden virtaussuunnat ja pohjaveden
kaytto.

11.3.3 Vaikutukset
Vaikutukset maa- ja kallioperdan

Suoria maa- ja kallioperavaikutuksia hankealueella syntyy rakentamisen aikana.
Rakentamisen aikaiset vaikutukset muodostuvat, kun toteutusvaihtoehdoissa 1,
2, 3 ja 4 poistetaan maa-aineksia seka louhitaan kalliota. Kaikilta rakennettavilta
alueilta joudutaan poistamaan pintamaat ennen varsinaisten rakenteiden raken-
tamista. Rakentamisessa pyritddan massatasapainoon, eli pois kaivettavat maa-
ainekset kaytetdaan hankealueella.

Rakentamisen myo6ta hankealueen maa- ja kalliopera muuttuvat pysyvasti,
mutta muutos kohdistuu vain hankealueelle. Alueella siirrettdavia maa- ja kiviai-
neksia voidaan pitaa suhteellisen vahaisina verrattuna esimerkiksi maa-aineisten
ottohankkeisiin. Hankealueella ei sijaitse arvokkaita geologisia muodostumia.
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Hankevaihtoehdoissa polttoaineiden, 6ljytuotteiden ja muiden ymparistoélle hai-
tallisten aineiden varastoinnin ja kayton ei arvioida aiheuttavan merkittavaa ris-
kia maaperan pilaantumiselle, kun noudatetaan asianmukaisia sailytys- ja kasit-
telytapoja. Oljyvuotoriskialueiden (esimerkiksi tankkauspaikka ja kiihdytysalue)

hulevedet ohjataan 6ljynerotuksen kautta hulevesien kasittelyalueelle.

Maa- ja kallioperaan kohdistuvat vaikutukset arvioidaan vahaisiksi kielteiseksi
kaikissa hankevaihtoehdoissa.

Vaikutukset pohjaveteen

Lentokenttdhankkeen mahdolliset pohjavesivaikutukset aiheutuvat padasiassa
rakentamisen aikaisista maansiirtotoista sekd mahdollisesti rakenteissa hyoty-
kaytettavan kierratysbetonin vaikutuksista maaperaan imeytyvan veden laa-
tuun. Betonista voi liueta rakenteiden lapi suotautuvaan veteen haitta-aineita,
kuten raskasmetalleja (kromi, lyijy, kupari, kadmium), sulfaattia, kloridia, fluori-
dia. Myos suotoveden pH voi nousta.

Betonimurskaa ja betonilouhetta on suunniteltu kdytettavaksi hankealueen poh-
jarakenteissa seka taytoissa. Hyodynnettava maara riippuu hankevaihtoehdosta
ja vaihtelee valilla 1,97 milj. tonnia - 0,50 milj. tonnia (VE1, VE2, VE3 ja VE4).
Hankealueella kdytettavien materiaalien laadulle on asetettava raja-arvot mm.
haitta-aineiden liukoisuuksien suhteen (esim. MARA-asetuksen mukaisesti) ja
laatu tulee tutkia ennen materiaalien hyotykayttoa ja sijoittamista rakenteisiin.
Mikali rakentamisessa hyodynnetaan kierratysbetonia, rakennetaan tallaiset
kerrokset pohjaveden pinnantason yldapuolelle.

Taman YVAn yhteydessa Metropolia Ammattikorkeakoulu tutki kierratysbetonin
vaikutusta maaperdan. Siina tutkittiin veden virtaamista betonikerroksen lapi ja
suotautuneen veden pH-pitoisuutta. Laboratoriokokeiden havaintojen perus-
teella paateltiin alustavasti, ettd sadevesi alhaisen virtausnopeutensa vuoksi ei
ehtisi laisinkaan valua korkean betonimurskan lapi, vaan sitoutuisi itse betoniin,
haihtuen sitoutumista nopeammin. Tutkimus on YVA-selostuksen liitteena.

Hyotykaytettavien materiaalien raja-arvojen maarityksessa tulee huomioida,
ettd kdytettdessa purkubetonia yli Mara-asetuksen kerrospaksuuden (1,5 met-
rid), muuttuu materiaalien mahdollinen paastépotentiaali. Hyotykaytettavan be-
tonin kerrospaksuuden muuttuminen ei vaikuta suotovesien maaraan, mutta se
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voi vaikuttaa niiden laatuun. Suotovesiin liukenevien aineiden pitoisuudet kasva-
vat, ja siten mahdollinen kuormitus voi lisdantya.

Rakenteen lapi suotautuvat vedet kerdtadan hankealueen reunoilla sijaitseviin
suotovesiojiin. Suotovesiojat paattyvat alueen koillisosassa kasittelyaltaaseen,
joissa voidaan tarvittaessa kasitella ja viivyttaa suotovesia. Tayttdjen lapi suotau-
tuvien suotovesien laatua voidaan tarkkailla esimerkiksi jatkuvatoimisin veden-
laatumittarein. Suotovesiojien ulkopuolella on ojat, joiden kautta ohjataan alu-
een ulkopuoliset vedet hankealueen ohi.

Osa alueella muodostuvista suotovesista kuitenkin imeytyy alueen maaperaan.
Paikallisesti hankealueen pohjaveden pH ja sulfaattipitoisuus saattaa vahaisesti
nousta. Vaikutusten arvioidaan kuitenkin jadvan vahaisiksi imeytyvan veden va-
hdisen maaran sekd maaperan suodattavan vaikutuksen vuoksi. Betonin hyoty-
kaytolla tai maansiirtotoilla ei arvioida olevan vaikutusta pohjaveden maaraan
tai laatuun hankealueen ulkopuolella. Rakentamisen aikana hankealueella voi
esiintyd pohjaveden viliaikaista samentumista.

Vahaisia pohjavesivaikutuksia voi aiheutua myds hankealueella muodostuvan
pohjaveden maardan, kun osa lentokenttdalueesta paallystetaan ja hulevedet
seka suotovesiojien avulla kerattavat suotovedet johdetaan pois alueelta. Vaiku-
tukset hankealueella muodostuvan pohjaveden maardan arvioidaan vahaisiksi
kielteisiksi, silla hankealueen pinta-alasta vain pieni osa asfaltoidaan eika pohja-
rakenteen alle ei ole suunniteltu vesia tiiviisti pidattavaa kalvo- ym. rakennetta.
Hankealueella ei arvioida olevan tarvetta rakentamisen aikaiselle pohjaveden
pinnan alentamiselle. On my&ds huomioitava, ettd hankealue sijoittuu moreeni-
ja kallioalueelle, jossa pohjaveden muodostuminen on nykytilanteessakin va-
haista.

Yhtena mahdollisena pohjavesivaikutusmekanismina on alueelta pois johdetta-
vien vesien vaikutus ldhialueiden pohjavesiin pinta-pohjavesivuorovaikutuksen
kautta. Vaikutuksen arvioidaan kuitenkin jadavan merkityksettoman pieneksi.
Kaikki hankealueella muodostuvat hulevedet keratdan salaojaverkoston kautta
kasittelyaltaaseen hankealueen koillisosaan, jossa niita viivytetdan kasittelyal-
taassa niin, ettd purkuvirtaama alueelta vastaa tilannetta ennen alueen rakenta-
mista. Viivytysrakenne tasaa esimerkiksi rankkasateiden ja lumien sulamisen ai-
heuttamia valuntahuippuja seka selkeyttaa purkuvesia. Rakennettavaan huleve-
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sien viivytysaltaaseen voidaan kerata alueelta virtaavat hulevedet sulkuraken-
teen avulla esimerkiksi 6ljyvahinkotilanteessa, jolloin estetdan likaantuneen ve-
den paasy ymparistéon. Kohteelta kerattdvat hule- ja suotovedet ohjataan itdan
Hevossuolle, jonka alhainen pH puskuroi suunnittelualueelta virtaavien vesien
mahdollisen emaksisyyden.

Lahimmat yksityiskaivot sijaitsevat noin 550 metrin padssa hankealueesta. Kart-
tatarkastelun ja maastonmuotojen perusteella hankealueelta ei ole hydrogeolo-
gista virtausyhteyttd naihin kaivoihin. Kaivot sijaitsevat lentokenttaalueen pur-
kuvesien reittiin nahden ylavirran puolella. Taten hankkeella ei arvioida olevan
vaikutusta kaivojen antoisuuteen eika vedenlaatuun. Lahin pohjavesialue sijait-
see yli kilometrin paassa hankealueen lounaispuolella, jonne hankkeen vaikutus-
alue ei ulotu.

Polttoaineiden, oljytuotteiden ja muiden ymparistolle haitallisten aineiden va-
rastoinnin ja kdyton ei arvioida aiheuttavan merkittavaa riskia pohjavedelle, kun
noudatetaan asianmukaisia sdilytys- ja kasittelytapoja. Oljyvuotoriskialueiden
(esimerkiksi tankkauspaikka ja kiihdytysalue vaihtoehdossa 1) hulevedet ohja-
taan o6ljynerotuksen kautta hulevesien kasittelyalueelle. Lentokenttaalueella ei
suunnitella kdytettavan jaanestoaineita.

IMPERIA-menetelmalla saatu vaikutusten merkittdavyys pintavesiin on seuraava.

Kohtalainen herkkyys + | Vahainen kielteinen muutos | = | Vahainen vaikutus
Vaikutusalueella ei ole poh-
javesialuetta. Kallioperd on
vaikutusalueella rikkonaista
tai maaperan vedenjohta-

Nykyiseen tai suunniteltuun
vedenhankintakayttéon ei ai-
heudu vaikutuksia. Pohjave-
den laadun muutos voi olla
vuus on kohtalainen. Vaiku- mitattavissa, mutta pysyy ta-
tusalueella ei ole talousvesi- lousvedelle asetettujen raja-
kaivoja arvojen sisalla.

IMPERIA-menetelma ja sen soveltaminen on esitetty liitteessa 1.

11.3.4 Haitallisten vaikutusten lieventdminen

Rakentamisen aikana hankealueella olevien tyokoneiden huollot ja tankkaukset
tulee suorittaa asianmukaisesti ja huolellisesti 6ljyvahinkojen estamiseksi. Alu-

eelle varataan tarvittavia imeytysaineita esim. tydkoneiden polttoainevuotojen
varalta.
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Polttoaineet ja muut alueella mahdollisesti kaytettavat kemikaalit varastoidaan
suoja-altailla varustetuissa tiloissa tai sailidissa. Mahdollisiin poikkeustilanteisiin
varaudutaan ja tarvittavat toimenpiteet suunnitellaan ennakolta, jolloin maape-
raan ja pohjaveteen kohdistuvia haitallisia vaikutuksia ehkaistaan tehokkaasti.

Vesien johtaminen ymparistdon voidaan tarvittaessa keskeyttad, jolloin vedet
varastoidaan viivytysaltaaseen. Viivytysaltaat mitoitetaan vastaanottamaan esi-
merkiksi rankkasateiden aiheuttamat poikkeukselliset vesimaarat. Poikkeustilan-
teessa vedet varastoidaan altaassa ja tarvittaessa kasitellaan, kunnes ne voidaan
johtaa eteenpain.

Toiminnan aikaisia pohjavesivaikutuksia on mahdollista tarkkailla esimerkiksi
asentamalla alueelle pohjaveden havaintoputkia. Heinisuonojan vedenlaatua tu-
lee tarkkailla rakentamistdiden seka toiminnan aikana ja tarvittaessa tehostet-
tava lentokenttdalueen purkuvesien kasittelya. Nain voidaan varmistua, ettei la-
hialueen pohjaveteen kohdistu kielteisia vaikutuksia pinta-pohjavesivuorovaiku-
tuksen kautta.

Lentokenttdalueen hule- ja suotovesien kasittelyrakenteiden kuntoa ja toimin-
taa tulee tarkkailla jatkuvasti, jolloin mahdolliset vauriot havaitaan ja tarvittaviin
korjaustoimenpiteisiin ryhdytaan valittomasti.

11.3.5 Arvioinnin epavarmuustekijat

Suunnittelualueella ei ole tehty pohjatutkimuksia. Tiedot maa- ja kallioperan laa-
dusta perustuvat kartta-aineistoihin seka alueella tehtyihin havaintoihin. Maas-
ton tasauksen yhteydessa on saatu hyva kadsitys maaperan laadusta. Ennen tar-
kempaa suunnittelua ja rakentamista hankealueelta on hyva tehda pohjatutki-
muksia pohjaolosuhteiden maarittamiseksi. Rakenteissa hyodynnettavien mate-
riaalien maarista ja laadusta ei ole tdssa suunnitteluvaiheessa kaytettavissa tar-
kempia tietoja.

Pohjaveden pinnan tasosta tai laadusta hankealueella ei ole kdytettavissa tark-
koja tietoja eikd havaintoja, mika aiheuttaa epavarmuutta arviointiin. Pohjave-
den virtaussuunnat on arvioitu maastonmuotojen ja alueen geologisten omi-
naisuuksien perusteella.
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11.3.6 Vaihtoehtojen vertailu

Nykytilanne

Hankealueella on kdynnissa vaihtoehdon 0 mukainen pellon perustaminen.
Hanke ei sijaitse pohjavesialueella, eikad pintamaan poisto ja alueen tasaami-
nen vaikuta merkittavasti pohjavesien laatuun tai muodostumiseen.

Vaihtoehdot VE1, VE2, VE3 ja VE 4

Hankealueen pinta-alasta paallystetdaan niin pieni osa, etta silla ei ole merkit-
tavaa vaikutusta pohjaveden muodostumiseen. Kierratysbetonin kayttoé han-
kevaihtoehdoissa voi vahentaa veden suotautumista pohjavedeksi. Kierratys-
betonista voi liueta vahaisia maaria haitallisia aineista pohjavesiin. Hankealue
ei kuitenkaan ole sijaitse pohjavesialueella eika lahella ole talousvesikaivoja,
joten hankevaihtoehdoilla ei ole merkittavia vaikutuksia pohjavesiin.

Vaihtoehto 0

Pellon rakentamisella ei ole merkittavia vaikutuksia pohjavesiin.

11.3.7 Yhteenveto vaikutuksista

Hankealueen pinta-alasta paallystetaan niin pieni osa, etta silla ei ole merkitta-
vaa vaikutusta pohjaveden muodostumiseen. Rakentamisessa kaytettavasta
kierratysbetonista tai hiekoitussepelista voi liueta vahaisia maaria haitallisia ai-
neita pohjavesiin hankealueen kohdalla. Nama eivat kuitenkaan vaaranna pohja-
veden laatua hankealueen ulkopuolella. Hankevaihtoehdoilla ei ole vaikutuksia
talousvesikaivoihin.
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11.4 Pintavedet
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Kuva 11.12. Valuma-alueet ja
hulevesien purkureitti.
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Hankealue kuuluu pdaosin Mustijoen vesistdalueeseen (19.0) ja Hirvihaaranjoen
kolmannen jakovaiheen valuma-alueeseen (19.004) lukuun ottamatta hyvin
pientd osaa hankealueen lansiosasta, joka kuuluu Ohkolanjoen valuma-alueeseen
(21.096). Hankealueen vedet keratdan ja johdetaan koilliseen, eli Hirvihaaranjoen
valuma-alueelle.

11.4.1 Nykytila

Hankealueen vedet purkautuvat suurimmalta osin hankealueelta koillisen suun-
taan Heinisuonojaan. Heinisuonoja kuuluu Hirvihaaranjoen (19.004) valuma-alu-
eeseen, jonka kokonaispinta-ala on 351 km? (Lihde: Karpalo). Heinisuonoja kul-
kee pelto- ja metsdalueiden lavitse ja uoman loppuosasta ojanvarsi on karttatar-
kastelun perusteella soistunutta. Hankkeessa koilliseen kaivetaan uutta ojaa He-
vossuon suuntaan, jolloin vedet kulkevat Hevossuon lavitse ennen yhtymista var-
sinaiseen Heinisuonojaan. Heinisuonojan valuma-alueen pinta-ala on arvioiden
noin 12 km? (1200 ha) ja ojan pituus hankealueelta Hirvihaaranjokeen on noin
neljé (4) kilometrid. Heinisuonojasta ei ole saatavilla vedenlaatutietoa ymparis-
tohallinnon Vesla-rekisterista. Heinisuonoja on tavanomainen peltoalueen lavitse
virtaava kuivatusoja, jonka kunnossapidosta vastaa paikallinen ojitusyhteiso.

Hirvihaaranjoki sijaitsee Mustijoen latvaosissa. Hirvihaaranjoki on luokiteltu kes-
kisuureksi savimaan joeksi, jonka kokonaispituus on 30,5 km. Viimeisimmassa
ekologisen tilan arvioinnissa vuonna 2016 Hirvihaaranjoki (sekd Mustijoki) arvioi-
tiin ekologiselta tilaltaan tyydyttaviksi. Valuma-alueen maankdyton muutokset
viimeisen sadan vuoden aikana ovat kuitenkin muuttaneet Mustijoen veden varia
ja heikentdneet vedenlaatua (Vainio ym. 2018). Tulva-aikaan joen vesi on etenkin
keski- ja alajuoksulla savisameaa. Vahvasti hajakuormitetun joen ravinnepitoisuu-
det ovat korkeita. Valuma-alueen maankaytt6 on vaikuttanut veden laadun ohella
myads virtaamin.

Hirvihaaranjoen/Mustijoen vedenlaadusta on saatavilla tietoa ymparistéhallin-
non Hertta-rekisteristd naytepaikoilta, jotka sijaitsevat Hirvihaaranjoessa hank-
keen yhtymakohdan yla- ja alapuolella. Havaintopaikka Mustijoki 61,2 sijaitsee
Heinisuonojan liittymakohdan ylapuolella, noin 2,5 kilometrid pohjoiseen ja Mus-
tijoki 47,5 yhtymakohdasta lahes 10 kilometria alavirtaan.
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Taulukko 11.1. Hirvihaaranjoen/Mustijoen veden laatutietoja kahdelta néytepai-
kalta.

Mustijoki 61,2 |

Happi | pH kiintoaine sahkoén- | CODmn Vari
mg/I mg/| (suodat- | johtavuus mg/I mg/| Pt
tamaton)
27.5.2015 84| 7,1 17 11,4 25 180
11.4.2016 10,9 | 6,9 40 10 23 150
9.6.2016 7,8 7,3 74 12 19 150
12.9.2016 57| 7,2 81 14 21 170
23.11.2016 10,3 | 7,2 11 18 22 180
Mustijoki 47,5
Happi | pH kiintoaine sahkon- CODmn Vari
mg/I mg/| (suodat- | johtavuus mg/I mg/| Pt
tamaton)
26.7.2016 70| 7,3 9,5 12 28 -
21.11.2016 12,2 | 7,2 28 20 21 -
13.2.2017 | 11,9 7,1 5 16 17 -
12.7.2017 6,6 7,4 6,8 14 23 -
12.10.2017 9 6,8 64 13 41 -

Hirvihaaranjoen virtaamaa mitataan automaattiasemalla, joka sijaitsee noin 5 ki-
lometria Heinisuonojan risteyskohdasta alavirtaan pdin. Mustijoen virtaaman
tunnusluvut Hirvihaarassa vuosilta 2014-2018 aineiston perusteella on esitetty
seuraavassa taulukossa. Hirvihaaranjoen keskivirtaama (MQ) jaksolla 1987-2010
on 2,7 m3/s (http://wwwi3.ymparisto.fi/i3/tilanne/FIN/virtaama/UUS.htm).
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Taulukko 11.2. Mustijoen virtaaman tunnusluvut Hirvihaarassa viimeisen viiden
vuoden jaksolla (1.1.-2014-31.12.2018) (Iéhde: Hertta, SYKE).

Hirvihaaranjoki (1900400) virtaama m3/s
mediaani 0,51
keskiarvo 2,17
MQ (1987-2010) 2,7
min. 0,10
max. 42,00
m3/s Virtaama
80.0 (7900400 Hirvihaaranjoki —1087-2017 keskiarvo
LF= 326km2L= 3,0% —2019
L MQ(1987-2010) = 2,7 m3/s
60.0
40,0
20,0
: I m m v VvV VI VI VI X X X XI

Kuukausi

Kuva 11.13. Hirvihaaranjoki, virtaama (Ldhde: http.//wwwi3.ymparisto.fi/i3/ti-
lanne/FIN/virtaama/UUS.htm)
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Ohkolanjoki saa alkunsa hankealueen lansipuolella sijaitsevasta Keravanjarvesta.
Ohkolanjoen valuma-alueen koko on 79 km? ja joen pituus n. 16,5 km. Ohkolan-
joki laskee Keravanjokeen ja siitd edelleen Vantaanjoen pdduomaan. Ohkolan-
joen pintavesityyppi on pienet savimaiden joet. Ymparistdhallinnon Vesla-rekis-
terin uusimmat vedenlaatutiedot Ohkolanjoen ylajuoksulta (Ohkolanjoki 18,3)
ovat vanhoja (vuodelta 1996). Analyysitulosten perusteella joen vesi on ollut
melko hapanta ja tummaa, paljon rautaa sisdltavaa humusvettd (COD, 14-35
mg/1). Veden sdhkonjohtokyky (5-9 mS/m), kloridi- ja sulfaattipitoisuudet ovat
olleet matalia. Ravinnepitoisuuksissa on ollut typen osalta runsasta vaihtelua
(Kok-N: 660-1350 pg/l).

Kalasto

Mustijoessa ja Mantsalanjoessa on nykyisin yhteensa seitseman uoman sulkevaa
patoa, joista kuusi muodostaa taydellisen nousuesteen kaikille kalalajeille. Mus-
tijoen vesistdssa on tavattu yhteensa ainakin 39 kalalajia. Vesiston vakituiseen
kalastoon kuuluu vajaa kolmisenkymmenta lajia. Loput lajit ovat satunnaisia har-
hailijoita tai niiden esiintyminen on istutuksista riippuvaista. Kalalajien maara ja
kalaston koostumus vaihtelevat vesiston eri osissa. Vakituisten kalalajien maara
vahenee vesistossa yldjuoksulle pain. (Vainio ym. 2018)

Hankealueen valittémassa laheisyydessa sijaitsevan Heinisuonojan kalastollinen
merkitys on pieni.

11.4.2 Arviointimenetelmat

Arvioinnin pohjaksi on koottu saatavilla olevat tiedot ymparistéhallinnon rekis-
tereista ja tiedot vesistdjen vedenlaadusta ja virtaamista. Hankealueen osalta on
laskettu hankealueelta muodostuvien hule- ja suotovesien keskimaarainen vir-
taama. VesistOasiantuntija arvioi vaikutukset pintavesiin asiantuntija-arviona.

11.4.3 Vaikutusten muodostuminen

Valumavesien vesistokuormitus riippuu muun muassa vuodenajasta, rakennet-
tavan alueen maaperdn ominaisuuksista, toiminnan kestosta ja ajoittamisesta,
sddolosuhteista, valumareiteistd ja vesien pidattymisesta seka toteutettavista
vesiensuojeluratkaisuista. Vesistovaikutuksien suuruuteen vaikuttaa mm. huuh-
toutumiselle alttiina olevan pinta-alan koko suhteessa vastaanottavan vesiston
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valuma-alueen pinta-alaan, vastaanottavan vesiston ominaisuudet seka vir-
tausolosuhteet.

Osa hankealueen sadevesista valuu pintavaluntana alueen paallystettyja pintoja
pitkin hallitusti vesienkerdysjarjestelmassa paatyen hulevesien viivytysaltaaseen.
Osa vedestd imeytyy ja suotautuu alueen maa- ja kallioperaan seka tayttoihin.
Osa vesista suotautuu tayton ja kentdn pohjarakenteiden lavitse suotovedeksi.

Hankealueella muodostuvat hulevedet kerdtidan putkiston/ avo-ojien kautta hu-
levesien kasittelyaltaaseen. Suotovedet on ehdotettu kerattdvan salaojajarjes-
telmall3 ja johdettavan putkistossa myos hulevesienkasittelyaltaaseen.

Hankealueen pohjarakenteen alle ei ole suunniteltu vesia tiiviisti pidattavaa
kalvo- ym. rakennetta.

Hule- ja suotovesien laatua voidaan tarkkailla tarkkailukaivoissa esimerkiksi sah-
kénjohtavuus- ja pH-mittarein.

Hyotykaytettava betoni

Betonimurskaa ja betonilouhetta on suunniteltu kdytettavaksi hankealueen poh-
jarakenteissa seka taytoissa. Hyddynnettavien materiaalien kokonaismaara riip-
puu kenttavaihtoehdosta ja vaihtelee nain ollen valilla 0,33-1,3 milj. tonnia.

Purkubetonin hyotykdyton (ja kasittelytoiminnan) mahdolliset ympaéristévaiku-
tukset liittyvat lahinna hule- ja suotovesien valityksella pintavesiin liukenevista ja
kulkeutuvista aineista, kuten raskasmetalleista (kromi, lyijy, kupari, kadmium),
sulfaatista, kloridista, fluoridista tai 6ljyhiilivedyista sekd veden pH:n noususta.

Betonimurskeen MARA-asetuksen (VNa 843/2017, Erdiden jatteiden hyodynta-
minen maanrakentamisessa) mukainen kadytto on sallittua vayla- ja kenttaraken-
teissa seka teollisuus- ja varastorakennusten pohjarakenteissa, edellyttden etta
asetuksen vaatimukset tayttyvat. Asetuksessa suurin sallittu betonimurskeen
raekoko on 90 mm ja suurin sallittu kerrospaksuus 1,5 m.

Hankealueella kdytettavien materiaalien laatu tulee tunnistaa ja testata ennen
sen hyotykayttoa ja sijoittamista rakenteisiin. Mikali kdytettava purkubetoni
tdyttda asetuksen Vna 843/2017 raja-arvot (peitetty kenttd), voidaan massojen
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laadunvalvonnalla varmistaa, etteivat suoto- ja hulevesien sisaltamat pitoisuu-
det ylita asetuksessa mainittuja raja-arvoja (esimerkiksi kdytettdessa raja-arvoja
peitetylle kentélle). Tosin on olennaista huomioida, ettad kaytettaessa purku-
betonia yli Mara-asetuksen kerrospaksuuden, muuttuu hankealueella kaytetta-
vien materiaalien mahdollinen paastopotentiaali.

MARA asetuksen (VNa 843/2017) mukaisesti kaytettavan betonimurskeen ker-
rospaksuus voi olla suurimmillaan 1,5 metria. Tassa hankkeessa betonia hyddyn-
nettdisiin rakenteissa poiketen MARA- asetuksen kerrospaksuudesta. Kerrospak-
suudet voivat vaihdella eri kenttavaihtoehdoissa. Hyotykadytettavan betonin
maaran muuttuminen pohja- ja tdyttorakenteessa ei merkittavasti vaikuta
suoto- tai hulevesien maaraan, mutta se voi vaikuttaa rakenteiden lapi suotau-
tuvien vesien sisdltdmien aineiden pitoisuuksiin. Kerrospaksuuden kasvaessa
etenkin suotoveden paadstopotentiaali voi ndin ollen kasvaa. Hyotykaytettavan
betonimaaran kasvaessa liukenevien aineiden kokonaismaarat kasvavat, ja siten
mahdollinen kokonaiskuormitus ympardivissa vesistdissa voi lisdantya.

Hoytykaytettavan hiekotussepelin ominaisuudet

Kaduilta keratty hiekotussepeli sisaltaa sepelin lisdaksi hienoainesta humuspitoi-
sia aineksia kuten lehtia ja risuja seka vahaisia raskasmetallien pitoisuuksia,
joista joidenkin osalta voivat ylittya ohjearvot ja raja-arvot. Lisdksi sepelissa voi
olla vahdisia maaria asfaltista peraisin olevia hiilivetyja seka roskia kuten tupa-
kantumppeja.

Laboratoriondytteet osoittavat, etta kerattya hiekotussepelia ei voi pitda merkit-
tavasti saastuneena raskasmetallien osalta (Kaila 2015).

Jos kaduilta kerattya hiekotushiekkaa kdytetdan lentokentan rakennekerrok-
sissa, raskasmetallit pidattyvat rakenteeseen, eika niista ole haittaa ymparis-
tolle. Samalla hiekotushiekka saadaan hyotykayttoon, eika sita tarvitse ajaa kaa-
topaikalle.

Kalliokiviaineksen louhinta

Rakentamisen aikana alueella louhintaan kalliota noin 210 000 m3 (maér3 on
sama kaikissa kenttavaihtoehdoissa). Louhinnan seurauksena hankealueen pin-
tavesivalunta kasvaa ja nopeutuu pintamaiden poiston myo6ta, koska vesien
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luontainen imeytyminen maaperaan vahenee. Louhintavoi lisata myds huleve-
den kiintoainepitoisuutta ja vesi samenee. Hulevesiin voi myos liueta louhitta-
essa esim. rajahdysaineista perdisin olevaa typpea.

11.4.4 Vaikutukset
Vaikutukset virtaamiin

Hankealueen pinta-ala on kaikissa vaihtoehdoissa 49 hehtaaria, josta pinnoite-
tun pinta-alan osuus vaihtelee eri kenttdvaihtoehdoista riippuen 0- 26 % valilla.
Kenttdvaihtoehdossa 0 on pinnoitetun pinta-alan osuus 0 %.

Alueen sadannaksi on arvioitu vuodessa 350 000 m?, josta haihtuu arviolta 70 %
ja maaperaan suotautuu 30 %.

Karkea arvio alueella muodostuvien suoto — ja hulevesien maarasta keskimaarai-
sessa virtaamatilanteessa on:

e Hulevesivirtaamaksi eri kenttdvaihtoehdoissa saadaan keskimaarin:
0-162 m3/d =0-1,9I/s

e Suotovesien maaraksi eri kenttdavaihtoehdoissa saadaan keskimaarin:
196-266 m3/d =2,3—3,11/s

Hankealueen vedet purkautuvat kaikissa kenttavaihtoehdoissa samaan suun-
taan, eli Heinisuonojaan. Vaihtoehdoissa 1-4 pinnoitetun pinta-alan suhteen las-
kettu keskimaarainen hulevesivirtaama vaihtelee valilld 0,5-1,9 I/s ja suotove-
sien valilla 2,3-2,9 I/s.

Vaihtoehdossa 0 pinnoitetun pinta-alan suhteen laskettu keskimaarainen suoto-
vesien virtaama on 3,1 I/s ja hulevesien 0 I/s.

Ndin ollen keskimaaraisessa virtaamatilanteessa hankealueen virtaama purkuve-
sistoon arvioidaan maltilliseksi. Verrattaessa arvioitua korkeinta hule- ja suoto-
veden keskivirtaamaa Hirvihaaranjoen keskivirtaamaan (2,3 m3/s), on virtaama-
suhde Hirvihaaranjoessa 0,1 %.
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Alivirtaamatilanteessa voi purkuojassa olla nahtavissa paikallista kuivumista
etenkin ojan latvaosissa. Alivirtaamatilanteessa hankealueen vesien laatu koros-
tuu vastaanottavassa purkuojassa. Pienten valuma-alueiden ojissa, kuten Heini-
suonojassa, vesimdardn vaihtelu on oletettavasti luonnollisesti nykytilanteessa
suurta ja kesalla alivirtaama-aikoina ojassa virtaa todennakdisesti hyvin vahan
vetta.

Kerran sadassa vuodessa toteutuva rankkasade

Hulevesien kasittelyalueen koko on mitoitettu maksimimaankayton (vaihtoehto
1) mukaan kerran sadassa vuodessa toteutuvan rankkasateeseen, jossa tunnin
ajan sataa 100 litraa sekunnissa hehtaaria kohti. Kasiteltdva vesimaara erilaiset
imevat ja imemattdomat pinna huomioon ottaen noin 7100 kuutiometria.

Yleissuunnitelmissa hulevesien kasittelya varten on varattu 8200 m2 kokoinen
alue. Se pystyy ottamaan vastaan rankkasadetilanteen mukaisen vesimaaran,
kun sen allassyvyys on metri. Yleissuunnitelmassa on varauduttu tallaisen vesi-
maaran viivyttamiseen, jolloin kaikissa tilanteissa pystytaan hallitusti ohjaamaan
vedet pois hankealueelta.

Maarakentamiseen kaytetyn kierratysbetonin vesistéseurannan tuloksia

GLES Kierratys Oy:n betonin hyotykayton ja betoninkasittelytoiminnan vaikutuk-
sia pintaveden ja lahimman kaivon veden laatuun tarkkaillaan kohteessa ympa-
ristéluvan velvoitteiden mukaisesti. Betonin hyédyntamis- ja kasittelyalue sijait-
see Mantsalan keskustan pohjoispuolella kiinteistolla Marjala 505-407-31-25.
Sielld on kdytetty maarakentamisessa kierrdtysbetonia noin 100 000 kuutiomet-
ria.

Velvoitetarkkailusta on saatavilla pintavesindytepisteen (tasausallas) analyysitu-
loksia vuosilta 2017 ja 2018 (yhteensa kaksi ndytekertaa). Pintavesindytteissa ve-
den kloridi- ja sulfaattipitoisuuksissa oli havaittavissa vaihtelua. Naytteiden pitoi-
suudet olivat tavanomaisia tai ajoittain lievasti kohonneita vaihdelleet vililla 9-
32 mg/| (kloridi) ja sulfaattipitoisuudet vililld 13-61 mg/I. On syytd huomioida,
ettd osa tasausaltaaseen suotautuvasta vedesta on perdisin Puukenttad Oy:n be-
tonitayttorakenteista, mika vaikuttaa Gles Oy:n tarkkailundytteiden vedenlaa-
tuun. Pintavesindytteissa veden pH oli neutraali (6,7 ja 7,1). Pintavedesta analy-
soitiin myos raskasmetallien liukoisia pitoisuuksia. Liukoiset metallipitoisuudet
olivat pddosin matalia. Korkein yksittdinen pitoisuus todettiin sinkilld (11 mg/I).
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Esimerkiksi liukoisen lyijyn (0,4 pg/1) ja kadmiumin (0,03 ug/l) pitoisuudet alitti-
vat vaarallisten ja haitallisten aineiden asetuksessa madritetyt raja-arvot.

Vaikutukset purkuvesistdn vedenlaatuun ja kuormitukseen

Hankkeen vaihtoehdoissa 1-4 vesistovaikutukset riippuvat rakentamisessa kay-
tettdvistd materiaalien kokonaismaarista. Kentan pohjaan ja tayttoihin on esi-
tetty kaytettavaksi kierrdtysbetonia ja mahdollisesti hiekoitussepelia. Purku-
betonin hyotykayton (ja kasittelytoiminnan) mahdolliset ympéristévaikutukset
liittyvat 1ahinna hule- ja suotovesien valityksellad pintavesiin liukenevista ja kul-
keutuvista aineista, kuten raskasmetalleista (kromi, lyijy, kupari, kadmium), sul-
faatista, kloridista, fluoridista tai 6ljyhiilivedyista seka veden pH:n noususta.

Kiintoaine

Haitta-aineista raskasmetallit ovat padosin sitoutuneena kiintoaineeseen, jonka
talteenotto osaltaan vahentda raskasmetallien kulkeutumista vesisté6n. Hanke-
alueella syntyvia hulevesia on tarkoitus viivyttaa allasratkaisun avulla, jolloin
suuren osan kiintoaineesta arvioidaan pidattyvan hankealueella. Hulevesial-
taassa vesien viipyma pitenee ja kiintoainesta laskeutuu altaan pohjalle.

Vesien puhdistautumista (kiintoaineen laskeutumista) tapahtuu my®os kiintoai-
netta pidettavan altaan jalkeen Hevossuolla sekd Heinisuonojassa vesien virra-
tessa hitaasti alavirtaan. Heinisuonojan ei arvioida olevan erityisen herkka kohde
ajatellen kiintoainekuormituksen kasvua.

Hankealueen hulevesilla ja niiden sisaltamalla kiintoaineella ei arvioida olevan
vaikutusta neljan kilometrin paassa sijaitsevan Hirvihaaranjoen vedenlaatuun.

Kiintoainekuormituksen arvioidaan olevan voimakkainta rakentamisvaiheessa.
Veden pH

Hule- ja suotovesien keraysaltaassa mm. betonista perdisin oleva kiintoaine voi
kohottaa hankealueella muodostuvien vesien pH-arvoa. Mikali hulevesialtaan
veden pH:ta tarkkaillaan mittaamalla, voidaan vedenlaadun muutoksiin reagoida
jo hankealueella esimerkiksi kdsittelemalla tai neutraloimalla hulevesia. Jos pH-
arvoltaan emaksisia hulevesia lasketaan kasittelematta vesistoon, arvioidaan
purkuvesien pH-arvon kuitenkin laskevan Heinisuonojassa neutraalille tasolle
keskimaaraisessa virtaamatilanteessa vesien sekoittuessa muihin ymparistosta
tuleviin vesiin ennen vesien purkautumista Hirvihaaranjokeen. Heinisuonojassa
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on useita suoalueita (mm. Hevossuo), joiden veden pH arvioidaan luontaisesti
olevan hapan tai lievasti hapan.

Sulfaatti

Sulfaatit ovat helposti liikkuvia yhdisteitd. Betonista liukenevan sulfaatin pidatty-
miskyky maaperdan on heikkoa ja sen arvioidaan paatyvan pintavalunnan myota
hule- ja etenkin suotovesiin. Purkuojan sulfaattipitoisuudesta ei ole saatavilla
nykytilanteen analyysitietoa, mutta yleisesti sulfaattia esiintyy luontaisesti Suo-
men jarvivesissad 5-20 mg/| ja Etel3-Suomen purovesissa vahintadn 5-10 mg/I.
Heinisuonojan sulfaattipitoisuus voi mahdollisesti kasvaa lievasti nykyisesta ti-
lanteesta, jos hankealueella kdytetdan kierratysbetonia. Koska purkuojan pituus
on nelja kilometria ja ojassa sijaitsee useita orgaanista ainesta sisaltdvia suojak-
soja, sulfaattipitoisuuden nousua ei todennakoisesti ole havaittavissa enaa Hirvi-
haaranjoessa laimentumisolosuhteiden kasvaessa merkittavasti.

Kloridi

Kiitotiella tai muualla hankealueella ei kdyteta tiesuolaa liukkaudentorjuntaan.
Jos sita kaytettaisiin, hule- ja suotoveden kloridipitoisuus voisi kasvaa lievasti.
Betonin hyotykayttd voi myds osaltaan kohottaa vesien kloridipitoisuuksia. Pin-
tavesien kloridipitoisuudelle ei ole Suomessa annettu raja-arvoja. Pohjaveden
kloridipitoisuuden ymparistélaatunormi on 25 mg/I.

Oljyhiilivedyt
Hankealueen vesienkasittelyjarjestelma varustetaan oljynerotuskaivolla. Tank-

kauspisteet rakennetaan niin, etta polttonesteitd ei pdady hule- tai suotovesiin.
Hanke ei aiheuta purkuvesiin 6ljyhiilivetypaastoja.

Rakentamisen aikaiset vesistdvaikutukset

Rakentamisen aikana hankealueella tehd&dan louhinta ja tayttotoita, jolloin
alueelle tuodaan runsaasti maamassoja. Saatilanteesta ja virtaamaolosuhteista
riippuen hulevesien kiintoainepitoisuudet voivat kasvaa. Todennakdisesti hule-
ja mahdollisesti myo6s suotovesien kiintoainepitoisuudet ovat selvasti
korkeampia juuri rakentamisen aikana verrattuna kdyton aikaiseen tilanteeseen.
Voimakkain kiintoainekuormitus aiheutuu rakentamisen aikana. Valtaosa
kiintoaineesta arvioidaan kuitenkin pidattyvan hulevesien keraysaltaaseen.
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Vaikutukset vesielitstoon

Hankealueen hule- ja suotovedet voivat nostaa Heinisuonojan kiintoainepitoi-
suutta. Kiintoaineen kasvu voi heikentda esimerkiksi kalojen lisddntymisymparis-
t6ja, mutta esimerkiksi Heinisuonojalla ei ole kalastollista merkitysta.

Vaikutukset Mustametsadn Natura-alueeseen

Hankealueelta ei virtaa pintavesia Mustasuon Natura-alueelle, jolloin vaikutuk-
set arvioidaan merkityksettomiksi.

Vaikutukset ojitusyhteis66n

Hankealueella muodostuvat vesimaarat ovat melko maltillisia keskimaaraisessa
virtaamatilanteessa (keskimaérin hule- ja suotovesien kokonaisvirtaamaksi on
arvioitu 3,1-4,1 I/s). Hule- ja suotovedet kerdtdédn vesia viivyttdvaan altaaseen,
jonka mitoitusperusteena on kerran sadassa vuodessa tapahtuva rankkasade.
Nain ollen hankkeen hulevesien ei arvioida aiheuttavan tulvahaittoja Hein-
suonojassa. Hanke ei siten vaikuta Heinsuonojan ojitusyhteisdon.

IMPERIA-menetelmalla saatu vaikutusten merkittdavyys pintavesiin on seuraava.

Kohtalainen herkkyys + | Vahainen kielteinen muutos | = | Vahainen vaikutus

Vaikutusalueella on Natura Toiminnan aiheuttamat kiel-
2000-alue tai vesilailla suo- teiset muutokset vedenlaa-
jeltu luontotyyppi (esim. tuun, vesielistoon, virtaa-
luonnontilainen puro). Vai- maan tai vedenkorkeuteen
kutusalueella ei ole vesis- Purkuvesiston ekologinen tai
toissa eldvia suojeltuja la- kemiallinen laatu heikkenee
jeja. Vaikutusalueella pinta- vain vahan.

vesid ei kdytetd raakave-
deksi.

IMPERIA-menetelma ja sen soveltaminen on esitetty liitteessa 1.

11.4.5 Haitallisten vaikutusten lieventdminen

Hankealueella muodostuvien hule- ja suotovesien haitallisia vaikutuksia voidaan
vahentaa vesien hallitulla kerdaamiselld, viivyttamiselld, johtamisella ja kasitte-
lylla. Mikali hankealueelle suunnitellaan vesienhallintajarjestelma, pystytaan
hule- ja suotovedet kerdaamaan hallitusti ja johtaa alueen pohjoisosassa sijaitse-
vaan, kiintoainetta viivyttavaan saostusaltaaseen.
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Mikali muualta ymparistosta valuvien pintavesien virtaus hankealueelle voidaan
estda, varmistutaan, etteivat ympariston puhtaat vedet sekoitu hankkeen vesiin
ja lisda osaltaan alueen vesimaaria ja edelleen vesistovaikutuksia.

Alueen suotovedet on ehdotettu kerdttavaksi tayttérakenteen pohjalle asennet-
tavalla salaojajarjestelmalla. Lisaksi suoto- ja hulevedet voidaan erotella tarvitta-
essa my0Os omiin altaisiinsa, tai johtaa molemmat saman altaan kautta vesistéon.
Hankealueen hulevesien kasittely perustuu viivyttamiseen. Hulevesien viivytta-
minen tasaa vastaanottavan vesiston virtaamia seka pidattaa kiintoainetta. Hu-
levesien kasittelya on tarkemmin kuvailtu kappaleessa 3.11.

11.4.6 Arvioinnin epavarmuustekijat

Arvioinnin epdvarmuutta aiheuttaa ennen kaikkea hankkeen suunnittelutilanne.
Tassa vaiheessa hanketta alueen pohja- seka vallirakenteiden todelliset, eri kier-
ratysmateriaalien kokonaismaarat (kierratysbetoni, hiekoitushiekka) eivat ole
tiedossa silla tarkkuudella, etta pitkalle vietyja johtopaatdksia mm. suotovesien
laadusta ja paastopotentiaalista voitaisiin tehda. Toisaalta hankealueella kaytet-
tavien materiaalien laatu tulee tunnistaa ja testata ennen hyotykayttoa ja sijoit-
tamista rakenteisiin.

Lisaksi vaikutusarvioinnin epavarmuutta lisaa purkuojana toimivan Heinisuon-
ojan virtaama- ja vedenlaatutietojen puute. Todellisia hankkeen hule- ja suoto-
vesien vaikutuksia voidaan tarkkailla hankealueen hule- ja suotovesikaivoista
seka purkuojasta otettavin tarkkailundyttein, mikali hanke toteutuu. Saannoélli-
sella vesistotarkkailulla saadaan toiminnanaikaista tietoa vesistovaikutusten ar-
vioimiseksi.

Hule- ja suotovesien maaran arviointiin liittyy myds epdvarmuutta.

Suunnitelmien tarkentuessa mahdollisessa ymparistolupavaiheessa suotoveden
laadusta voidaan tehda tarkempi selvitys alueen hule- ja suotovesien aiheutta-
masta vesistokuormituksesta, kun esimerkiksi taytoissa kdytettavien materiaalin
kerrospaksuudet ovat selvilla.
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11.4.7 Vaihtoehtojen vertailu

Nykytilanne

Hankealueelta on poistettu puusto ja pintamaa. Kasvillisuuden ja pintamaan
poistosta on jo aiheutunut kiintoaine-, humus- ja ravinnekuormitusta vesis-
toon.

Pitkdn kentdn vaihtoehdot VE1, VE2 ja VE3

Pitkan kentan vaihtoehdoissa vesistovaikutukset riippuvat hankealueen ra-
kentamiseen kaytettavista materiaaleista. Ndissa vaihtoehdoissa hyodynnet-
tavien materiaalien kokonaismaara on suurin, jolloin myds mahdollinen paas-
topotentiaali ja vesistovaikutukset ovat suurimmat. Pitkan kentan vaihtoeh-
doissa paallystetyn pinta-alan maara on suurin. Rakentamisen aikaiset vaiku-
tukset ovat pitkdaikaisia (n. 4-12 vuotta). Hanke voi heikentaa purkuojan ve-
denlaatua, mutta kohteen ei arvioida olevan nykyisellaan kovin herkka ve-
denlaadun muutoksille.

Jos hankealue viemaroidaan (VE 1 ja 2), jatevedet ja sellaisiksi rinnastettavat
suotovedet voidaan mahdollisesti johtaa jatevesiviemariin, jolloin suotove-
sien haitallisia vesistévaikutuksia ei synny lainkaan.

Lyhyen kentdn vaihtoehto VE4:

Vesistovaikutukset riippuvat hankeen rakentamiseen kaytettavistd materiaa-
leista. Hyodynnettdavan materiaalin maara on tdssa vaihtoehdossa pienin.
Hanke voi heikentda purkuojan vedenlaatua, mutta kohteen ei arvioida ole-
van nykyiselldan kovin herkka vedenlaadun muutoksille.

VE 0: Muuttaminen pelloksi ilman ulkopuolisia materiaaleja

Rakennusvaiheessa purkuojien kiintoainekuormitus voi lievasti kasvaa. Vaiku-
tus on padosin rakentamisen aikainen. Myohemmin kohteen vesistovaikutuk-
set riippuvat esimerkiksi pellolla viljeltavista kasveista ja maan muokkauk-
sesta ym.
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11.4.8 Yhteenveto vaikutuksista

Hankealueen vesistovaikutukset kohdistuvat Heinisuonojaan, joka laskee Hirvi-
haaranjokeen (Mustijoen valuma-alueelle). Purkuojana toimiva Heinisuonoja vir-
taa kahden suoalueen lavitse ja laskee neljan kilometrin padssa Hirvihaaranjo-
keen. Vaikka tietoa Heinisuonojan virtaamasta ei ole saatavilla, arvioidaan lai-
menemissuhteen olevan hyva hankkeen ja Heinisuonojan vesien sekoittuessa
Hirvihaaranjoessa (Hirvihaaranjoki MQ 1987-2010 = 2,7 m%/s).

Alueella muodostuvien hule- ja suotovesien keskindinen maara riippuu paallys-
tetyn pinta-alan maarasta. Mitd enemman alueella on paallystettya pinta-alaa,

sitd suurempi on muodostuvien hulevesien osuus. Paallystetyn pinta-alan osuus
voi siis vaikuttaa alueella muodostuvien vesien laatuun.

Suotovesien laatu riippuu pitkalti hankealueella kdytettavistd materiaaleista ja
suotoveden laatu voi olla vastaanottavan vesiston kannalta hulevesia heikompi.

Betonin hyotykaytosta voi liueta pintavesiin hule- ja suotovesien valityksella
kiintoainetta, sulfaattia, kloridia, raskasmetalleja (kromi, lyijy, kupari, kadmium),
seka veden pH:n noususta. Toisaalta taytoissa voi tapahtua myos esimerkiksi
kiintoaineen sitoutumista.

Hankealueen vesien ei arvioida merkittavasti heikentavan purkuojan vedenlaa-
tua, silla hulevesien kasittelya varten hankealueelta on varattu riittavan iso alue,
jossa hulevesia keratdan ja viivytetaan ennen niiden laskemista purkuojaan.

Heinisuonojan on tavanomainen pelto- ja suoalueiden lapi virtaava kuivatusoja,
jonka ei arvioida olevan erityisen herkka vedenlaadussa tapahtuville muutok-
sille.
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11.5 Lentoliikenne

11.5.1 Nykytila

YVA-selostuksen luvussa 3.4 on esitetty kartta Eteldisen suomen yleisilmailun
lentoreiteista. Moni lentoreitti kulkee nykyisin Mantsala Aeron hankealueen yla-
puolelta.

Hankealue sijaitsee Helsinki-Vantaan lentoaseman lahestymisalueella, jossa
yleisilmailun matkalentokorkeus saa olla enintdaan 1300 jalkaa eli noin 400 met-
rid meren pinnan yldpuolella. Kartta lahestymisalueesta on esitetty luvussa 3.5.

Lahin yleisilmailun kenttd on Hyvinkaa, johon hankealueelta on matkaa 15 kilo-
metrid. Sielld toimii useita ilmailukerhoja, ja kesaisin kentalla harrastetaan purje-
lentotoimintaa seka vintturi- ettd lentokonehinauksessa. Kentdn laskeutumis-
karttaan on etela- ja pohjoispuolelle merkitty melunvaimennusalueet. Hyvin-
kdan kentalla ei ole polttoainepistetta. Hyvinkdaan kentdn kohdalla yleisilmailun
matkalentokorkeus saa olla enintdan 2500 jalkaa eli noin 760 metria.

Vihdin Nummelassa on yleisilmailun kenttd, johon hakealueelta on matkaa 57
kilometria. Siella toimii useita ilmailukerhoja, ja kesaisin kentalld on vilkasta pur-
jelentotoimintaa. Ympaéristolupa asettaa rajoituksia kentan toiminnoille. Jatkuva
lapilaskuharjoittelu on muun muassa kielletty. Nummelan kentalla ei ole poltto-
ainepistettd. Nummelan kentdn kohdalla yleisilmailun matkalentokorkeus saa
olla enintaan 2500 jalkaa eli noin 760 metria.

Hangossa on yleisilmailun kentta, johon hankealueelta on matkaa 144 kilomet-
rid. Siella toimii paikallinen lentokerho. Laskeutumiskartassa kentan eteldpuo-
lella on melunvaimennusalue. Itdpuolella sijaitsee puolustusvoimien Syndalenin
ampuma-alue. Hangon kentalla ei ole polttoainepistettd. Helsinki-Vantaan lento-
aseman ldahestymisalue ei rajoita kentan lentokorkeutta.

Pyhtaalle on rakenteilla yleisiimailukenttad (Pyhtda Redstone), jonne hankealu-
eelta on matkaa 80 kilometria. Kenttdaaluetta kaavoitetaan parhaillaan. Alueella
on asfaltoitu 1000 metrin kiitotie. Kentta palvelee ammatillista yleisilmailua ja
tarjoaa tukikohdan toimialalle seka yksityisille lentokoneen omistajille. Kiitotieta
jatketaan 1600 metrin pituuteen, lisdtaan valot ja satelliittipohjaiset mittarila-
hestymiset. Osana kentdn toimintaa on tulevaisuuden ilmailun tuotekehitys- ja

10.5.2019 68 (104)

testikeskus. Alueelle on suunnitteilla monipuolista lentokenttaan tukeutuvaa
toimintaa. Helsinki-Vantaan lentoaseman lahestymisalue ei rajoita kentan lento-
korkeutta.

11.5.2 Arviointimenetelmat
Kunkin vaihtoehdon vuotuiset arvioidut lentomaarat on esitetty luvussa 3.3.

Arviointimenetelmana on lentoliikenteen asiantuntijan asiantuntija-arvio lento-
liilkenteen vaikutuksista.

11.5.3 Vaikutukset

Kaikki hankevaihtoehdot edistavat ilmailuharrastusta Uudenmaan alueella.
Hanke luo uusia mahdollisuuksia lentajien koulutukselle ja edistda siten koko il-
mailualaa. Talla on myonteisia vaikutuksia Suomen kaikkeen lentoliikenteeseen.

Hanke lisaa yleisilmailun kenttien lukumaaraa ja lisaa siten eri kenttien valisten
lentojen mahdollisuuksia. Hankealueella on mahdollisuus koneiden tankkaami-
seen, mika ei ole helposti mahdollista pohjavesialueilla sijaitsevilla kentilla.
Tama helpottaa yleisilmailua Uudenmaan alueella.

Mantsala Aeron lentokenttd ei vaikeuta lentotoimintaa Helsinki-Vantaan lento-
asemalla. Mantsala Aero ei myoskaan vaikuta lahiseudun muiden yleisilmailun
kenttien (Hyvinkdadn, Nummela, Hanko, Pyhtda) toimintaan. Naista Iahimpana si-
jaitsevilta Hyvinkdan ja Nummelan kentiltd harrastetaan erityisesti purjelento-
toimintaa, joka ei sovellu Aeron kentélle lentokorkeusrajoituksen vuoksi.

Mantsala Aeron kentalta lahtevat tai kentalle saapuvat koneet lentdavat Mantsa-
Ian kuntarajan kohdalla matkalentokorkeudessa. Matkalentokorkeudessa lenta-
villd yleisilmailun koneilla ei ole haitallisia vaikutuksia maanpinnan tasolle, joten
hankkeen ilmailutoiminnalla ei ole haitallisia vaikutuksia naapurikuntien alu-
eella.
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IMPERIA-menetelmalla saatu vaikutusten merkittavyys lentoliikenteeseen on
seuraava.

Vahainen herkkyys + | Myonteinen muutos = | Myonteinen vaikutus

Lentoliikenteen Lden > 50 Hanke helpottaa yleisilmai-
dB aéanitason alueella ei ole lua.

hairiintyvia kohteita, kuten
asutusta ja  vapaa-ajan
asuntoja.

IMPERIA-menetelmad ja sen soveltaminen on esitetty liitteessa 1.

11.5.4 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Lentokentan ilmoittautumispaikkojen sijainnilla sekd koneiden lasku- ja nousu-
reittien suunnittelulla ohjataan lentokoneet sellaisille reiteille, joissa lentome-
lusta aiheutuu mahdollisimman vahan haittaa.

11.5.5 Arvioinnin epavarmuustekijat

Vaihtoehtojen arvioituihin vuotuisiin lentomaarien liittyy epavarmuutta.
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11.5.6 Vaihtoehtojen vertailu

Nykytilanne

Hankealueella ei ole lentokenttaa. Alueen kohdalta kulkee useita lentoreit-
teja eri lentokenttien valilla.

Pitkdn kentdn vaihtoehdot VE 1: Pitka kenttd ja kiihdytysrata ja VE 2: Pitka
kenttd ja huoltoasema

Vaihtoehdoissa 1 ja 2 oletetaan, ettd lentokentalld on koulutustoimintaa, jol-
loin koulutuslennot ja lapilaskuharjoitukset muodostavat valtaosan lento-
operaatioista. Niiden vuotuinen maara on enintdan 60 000 tai 40 000.

VE 3: Pitkd kenttd ja VE 4: Lyhyt kentta

Kentalle tulee lapilaskukielto, jolloin lento-operaatioiden enimmaismaara
5000 tai 2 200.

VE 0: Muuttaminen pelloksi ilman ulkopuolisia materiaaleja

Hankkeen lentotoimintaan liittyvat tavoitteet eivat toteudu.

11.5.7 Yhteenveto vaikutuksista

Kaikki hankevaihtoehdot edistavat ilmailuharrastusta Uudenmaan alueella.
Hanke luo uusia mahdollisuuksia lentdjien koulutukselle ja edistaa siten koko il-
mailualaa. Talla on myodnteisia vaikutuksia lentoliikenteeseen.
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11.6 Tieliikenne

11.6.1 Nykytila

Valtatielle 25 on tehty kehittamisselvitys, joka valmistui 2011. Parhaillaan on te-
keilla valtatien 25 kehittamisselvityksen padivitys, jonka luonnos on ollut kayt6ssa
tdman YVAnN laht6aineistona.

Hankealueen kohdalla valtatien 25 liikennemaara vuonna 2018 oli noin 7500
ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskasta liikennetta oli noin 700 eli 9,2 %. Han-
kealueen kohdalla nopeusrajoitus on 100 km/h. Valtatien nykyinen palvelutaso
huipputuntina on hyva (luokat A-C). Valtatie on kapea ja siind hankala ohittaa.

Vi2s

Nkaantie

V25 valtatie
1456  Yhdystie
Paikallinen yhdystie Seffkéise
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Kuva 11.14. Tiestén liikennemdidiréit (KVL, keskivuorokausiliikenne) vuonna 2018
(Liikennevirasto).

Lilkenne- ja viestintdministerid on maaritellyt valtatien 25 yhdeksi maanteiden
paavaylista. Valtatie 25 kuuluu maarittelyn mukaan palvelutasoluokkaan 1, jossa
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edellytetaan pitkdmatkaisen liikenteen hyvaa ja tasaista nopeutta ja padosin va-
hintdan 80 km/h nopeusrajoitusta. Turvallisia ohitusmahdollisuuksia tulee olla
saannollisin valein eivatka liittymat saa haitata paasuunnan liikenteen suju-
vuutta.

Valtatie 25 on merkittava tavaraliikenteen yhteysvali ja yksi keskeisia raskaan lii-
kenteen runkoyhteyksia. Raskaan liikenteen ja erikoiskuljetusten maara on suuri
koko yhteysvalilla.

Hyvinkda-Mantsala-valilla kulkee valtatielld 25 ainoastaan nelja bussivuoroa
suuntaansa, kaksi aamulla ja kaksi iltapaivalla.

11.6.2 Ennustetilanne

Valtatien 25 kehittamisselvityksen luonnoksen mukaan hankealueen kohdalla
valtatien 25 liikenne-ennuste (KVL 2040) on 9600 ajoneuvoa. liman valtatien ke-
hittamistad hankealueen kohdalla liikenteen palvelutaso on tyydyttava (luokka
D).

Valtatien 25 kehittamisselvityksen luonnoksen perusteella hankealueen kohdalla
tavoitetila on keskikaiteellinen ohituskaistatie, jonka nopeusrajoitus on 100
km/h. Ohituskaistat sijaitsisivat Mantsald Aeron liittym&n molemmin puolin.
Keskikaiteellisella ohituskaistatiellda padosa nykyisista yksityisteiden liittymista
katkaistaan ja yhteydet korvataan tiejarjestelyilla. Maantien tasoliittymat kana-
voidaan ja tarvittaessa porrastetaan.

11.6.3 Hankevaihtoehtojen liikennetuotos

Seuraavassa taulukossa on esitetty hankevaihtoehtojen eri maankayttomuoto-
jen liikkennetuotos (KVL) touko-syyskuun aikana, jolloin Mantsala Aeron alueen
kaytto on aktiivisinta.
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Taulukko 11.3. Vaihtoehtojen liikennetuotos (KVL, keskivuorokausiliikenne). Yksi
kéynti hankealueella aiheuttaa kaksi matkaa, saapumisen ja poistumisen.

VE1 VE 2 VE 3 VE 4 VEO
Lentotoiminta 180 110 25 15
Huoltoasema ja kahvila 1950 1950
Rekkaparkki 200 200
Harrastustilat (miesluolat) 30
Metsdautotie 40 40 40 40 40
Yhteensa 2400 2300 65 55 40

Metsdautotien liikkennetuotoksessa on oletettu aloitetun kiviaineksen ja puuta-
varan kuljetukset, noin 20 kuormaa péaivassa.

Ison yleisotapahtuman liikenne

Vaihtoehdossa 1 on edella kuvatun taulukon liikkennemaarien lisdksi isojen ylei-
sotapahtumien kuten kiihdytyskisojen tai konserttien tuottamaa liikennetta.
Tyypillinen ison yleis6tapahtuman katsojamaara on noin 4000. Taman kokoisen
tapahtuman tyypillisen liikenteen vaikutuksia on arvioitu seuraavassa.

Ison yleis6tapahtuma ajoittuvat viikonloppuihin tai lomakaudella, jolloin valta-
tien liikenne ei ole yhta vilkasta kuin arkisin ruuhka-aikaan.

Vaihtoehdon 1 yleissuunnitelmaan on osoitettu 846 pysakointipaikkaa kiitotien
ja valtatien viliselle alueelle.

Isoihin yleisdtapahtumiin jarjestetdan bussikuljetukset Mantsalan ja Hyvinkaan
asemilta. Yleisosta 35 prosentin arvioidaan saapuvan tapahtumapaikalle henki-
[6autoilla, keskimaaraisen henkilokuorman ollessa 1,84. Talldin tapahtumiin saa-
vutaan noin 750 henkil6autolla. Alueen pysakdintipaikkojen maara on yli 800, jo-
ten tdma maara autoja mahtuu alueelle ilman erityisjarjestelyja. Ison yleisota-
pahtuman aikaan VE 1:n KVL-maaraan pitaa lisata 1 500 ajon./vrk.

Tyypillisen 4000 katsojan yleisotilaisuuden yhteydessa liittyman kautta pyrkii
valtatielle lyhyessa ajassa noin 750 ajoneuvoa. Talloin pysdkdintialueet tyhjene-
vat noin 45 minuutissa. Tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa maaritelldan tar-
kemmin vasemmalle kdantyvien kaistan pituus niin, ettd valtatieltd vasemmalle
kaantyvat eivat tuki valtatien liikennetta.

10.5.2019 71 (104)

Hankealueella on mahdollista jarjestdaa myds isompia kuin 4000 katsojan yleiso-
tilaisuuksia. Isoissa tapahtumissa on mahdollista osoittaa pysdkdintia myos kiito-
tielle ja rullaustielle, jolloin pysdkointipakkojen maaraa pystytdan lisdédmaan
merkittavasti.

Valtatielle johtavan liittyman kapasiteetti on noin 1000 ajoneuvoa tunnissa.
Erittdin isoissa yleis6tapahtumissa ennen tilaisuuden alkua valtatien liikenne voi
hidastua, jos valtatieltd pyrkii hankealueelle enemman autoja kuin mita liittyma
pystyy valittamaan. Siksi isoihin yleisdtapahtumiin jarjestetaan sujuva joukkolii-
kenneyhteys, ja omalla autolla paikalle saapuvien maaraa rajoitetaan pysakoin-
nin hinnoittelulla.

Rakentamisajan liikennetuotos

Seuraavassa taulukossa on esitetty liikennetuotos, kun hanketta rakennetaan ja
alueelle tuodaan tayttoa varten rakennusmateriaalia. Rakennusmateriaali kulje-
tetaan hankealueelle paaosin paakaupunkiseudulta Lahdenvaylaa ja valtatieta
25 pitkin. Rakentamisen aikana hanke tuottaa raskasta liikennetta valtatielle 25
noin 60 ajoneuvoa vuorokaudessa, mikd on noin 8,5 % valtatien raskaasta liiken-
teestd ja noin 0,8 % valtatien liikenteesta.

Taulukko 11.4. Hankkeen rakentamisen kuljetukset.

VE1 VE 2 VE 3 VE4 VEO
Aineksen maara (m3) 1310 000 970 000 920 000 260 000 0
Rakentamisaika (vuotta) 10 7 6 2 1
Aineksen m3ira vuodessa (m3) 131 000 128 571 153333 130 000 0
Kuljetuspaivia vuodessa (kpl) 300 300 300 300 0
Kuljetettavaa paivassd (m3) 437 462 511 433 0
Kuljetuksia paivassa (kpl) 29 31 34 29 0
Lilkennemaara (KVL) 58 62 68 58 0

11.6.4 Rekkaparkkien tarve

Uudenmaan ELY-keskus teetti selvityksen “Raskaan liikenteen taukopaikat Uu-
denmaan ELY-keskuksen alueella (raportteja 131/2015)”. Raportin pddtelmana
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oli, etta Uudenmaan ELY-keskuksen alueella tarvittaisiin nykyisten pysakointi-
paikkojen lisdksi yoaikaiseen pysakointiin soveltuvia paikkoja noin 385. Paikkoja
tarvittaisiin paatiesuunnille ja Keha lll:n |dheisyyteen.

Arvio raskaan liilkenteen pysakointi-
paikkojen lisatarpeesta
Lukumaara Syainti

\
5 ;% Nykyisettaukopaikat '3
as

Tarve kohdentuu myos paateiden suuntaan

24(;\-: ‘-.". Satamat

N
/ A o — - - - Lo © Liikennevirasto (tieosoiteverkko, aluerajat)

Kuva 11.15. Arvio raskaan liikenteen uusien pysékdintipaikkojen tarpeesta Uu-
denmaan ELY-keskuksen alueella (vuonna 2015)

11.6.5 Kavely- ja pyoraily-yhteydet

Hankealueelle ei ole nykyisin kevyen liikenteen yhteytta. Nykyinen valtatie 25 on
hyvin kapea ja tien reunaviivan ulkopuolisen asfaltin leveys noin puoli metria,
mika ei mahdollista mielekasta pyorailya valtatien varressa. Hankealue sijaitsee
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alle 10 kilometrin padssa Mantsalan keskustasta, mika on vield kohtuullinen py6-
railyetaisyys esimerkiksi isoihin yleisotilaisuuksiin.

Hankevaihtoehdoissa 2, 3 ja 4 hankealueella on lentotoiminnan lisdksi vain rek-
kaparkki, huoltoasema ja kahvila. Naihin kaikkiin toimintoihin saavutaan autolla,
eivatka ne edellyta kevyen liikenteen yhteyksia.

Hankevaihtoehdossa 1 alueella on lisdksi isoja yleis6tapahtumia seka harras-
teajoneuvojen rakentelutiloja. Naiden toimintojen kannalta olisi tarvetta paasta
paikalle myos esimerkiksi mopoilla ja polkupy®rilla.

11.6.6 Joukkoliikenne

Valtatien 25 saanndllinen bussiliikenne on hyvin vahaista. Mantsalan ja Hyvin-
kaan valilla kulkee kaksi bussia aamulla ja kaksi iltapaivalla. Hanke ei edellyta
isoja tapahtumia lukuun ottamatta joukkoliikennettd, eikd se myoskaan tuota
asiakkaita nykyiselle joukkoliikenteelle.

11.6.7 Arviointimenetelmat

Arvioinnin lahtokohtana on se, etta valtatielle on rakennettu uusi liittyma, jossa
on riittavan pitkat ryhmityskaistat valtatiella. Arviointimenetelmana on liikenne-
asiantuntijan asiantuntija-arvio lilkkenteen sujuvuudesta ja liittyman toimivuu-
desta. Liittyman valityskyvyn laskemisessa on kaytetty Vissim-simulointia.

11.6.8 Vaikutukset

Rakentamisen aikainen liikkenne

Rakentamisen aikana hanke tuottaa noin 60 raskaan liikenteen matkaa vuoro-
kaudessa valtatielle 25 paaosin hankealueen ja Mantsalan valille. Tama vastaa
noin 8,5 prosenttia valtatien raskaasta liikenteesta ja noin 0,8 % valtatien koko-
naisliikenteesta. Tama liikennemaaran lisdys ei vaikuta merkittavasti valtatien lii-
kenteen sujuvuuteen tai liikenneturvallisuuteen.

Kayton aikainen liikkenne

Valtaosa hankkeen liikenteestd muodostuu huoltoasemasta ja kahvilasta seka
rekkaparkista.
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Kaikissa vaihtoehdoissa valtatielle 25 on rakennettu tiesuunnitelmassa suunni-
teltava liittyma, jossa on kdadntymiskaistat. Kun liittyma suunnitellaan ja toteute-
taan hyvin, hankkeen liikenne ei aiheuta merkittavaa haittaa valtatien liiken-
teelle.

Isojen yleisotapahtuminen lilkenne saattaa hidastaa valtatien liikennetta erityi-
sesti tilaisuuksien alussa, jos iso maara autoja saapuu paikalle samaan aikaan.

Kun valtatielle toteutetaan kunnollinen liittyma, se on liikenneturvallisuuden
kannalta hyva. Liittyman kohdalla on hyva nakyvyys molempiin suuntiin.

Hankealue sijaitsee noin 6 kilometria Mantsalan keskustan lansipuolella. Pyora-
tietd hankealueelle ei ole. Valtatie 25 on kapea, eika pyoraily valtatien laidassa
ole turvallista. Hankealueelle oletetaan kuljettavan henkiléautolla. Hankevaihto-
ehdossa 1 pyoratien puute tai kapea piennar aiheuttaa liikenneturvallisuusriskin.
Hankevaihtoehto 1 aiheuttaa siten pyoératien tai leveamman pientareen raken-
tamisen tarpeen.

Hankkeella ei ole vaikutuksia joukkoliikenteeseen.

IMPERIA-menetelmallad saatu vaikutusten merkittavyys tieliikenteeseen on seu-
raava.

+ | Kohtalainen kielteinen muu- | =
tos

Raskaan liikenteen maara liit-
tymdssa kasvaa kohtalaisesti.
Valtatien liikenteen sujuvuus
heikentyy vahan.

IMPERIA-menetelmad ja sen soveltaminen on esitetty liitteessa 1.

IMPERIA-tarkastelun lahtokohtana on ollut se, ettd hanketta varten ei rakenneta
kdaantymiskaistoilla varustettua liittymaa, jolloin hankkeen liikenne vaikuttaisi
merkittdavan kielteisesti valtatien liikenteeseen.
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11.6.9 Haitallisten vaikutusten lieventdminen

Liittyminen valtatielle saadaan sujuvaksi ja turvalliseksi, kun hankkeen kohdalle
suunnitellaan paatieverkon lilkkennemaarat ja nopeustason huomioon ottava liit-
tyma. Vaihtoehdossa 1 pyoratien ja levedn pientareen rakentaminen valtatien
varteen mahdollistaa pyo6railyn tai mopoilun alueelle.

11.6.10 Arvioinnin epdvarmuustekijat

Suurin epavarmuus liittyy isojen yleisétapahtumien yleisémaariin ja henkildauto-
jen maaraan.
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11.6.11 Vaihtoehtojen vertailu 11.6.12 Yhteenveto vaikutuksista
_ Hanketta ei voi toteuttaa ilman kunnollista liittymaa valtatielle. Kun valtatielle
Nykytilanne suunnitellaan ja rakennetaan kunnollinen liittyma, hankkeella ei ole merkittavia
Hankealueen kohdalla on metsitieliittyma valtatielle. Hankeen mitéan vaih- haitallisia vaikutuksia liikenteeseen tai liikenneturvallisuuteen.

toehtoa ei voi toteuttaa ilman tiesuunnitelmalla toteutettavaa liittymaa.
VE 1: Pitka kentta ja kiihdytysrata

Hankkeen maarakentaminen tuottaa noin 60 raskaan liikenteen matkaa vuo-
rokaudessa 10 vuoden ajan. Huoltoasema ja rekkaparkki tuottavat valtaosan
hankkeen toiminnan aikaisesta liikenteesta. Isot yleiséttilaisuudet aiheuttavat
suurta hetkittdista kuormitusta liittymaan.

VE 2: Pitkd kentta ja huoltoasema

Hankkeen maarakentaminen tuottaa noin 60 raskaan liikenteen matkaa vuo-
rokaudessa 7 vuoden ajan. Huoltoasema ja rekkaparkki tuottavat valtaosan
hankkeen toiminnan aikaisesta liikenteesta.

VE 3: Pitka kentta

Hankkeen maarakentaminen tuottaa noin 60 raskaan liikenteen matkaa vuo-
rokaudessa 6 vuoden ajan. Toiminnan aikainen liikenne on alle 5 prosenttia
vaihtoehtojen 1 ja 2 liikenteesta.

VE 4: Lyhyt kentta

Hankkeen maarakentaminen tuottaa noin 60 raskaan liikenteen matkaa vuo-
rokaudessa 2 vuoden ajan. Toiminnan aikainen liikenne on alle 5 prosenttia
vaihtoehtojen 1 ja 2 liikenteesta.

VE 0: Alueen muuttaminen pelloksi

Alue tasataan ja muutetaan pelloksi ilman, ettd alueelle tuodaan maa-ainesta
ulkopuolelta. Vaihtoehto ei tuota lisdliikennettd valtatielle.
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11.7 Maisema ja kulttuuriymparisto

11.7.1 Nykytila

Mazkunnallisesti
1 arvokas kulttuurympsristt

(1T Lrakunnallisesti merkittavs
I_.J_l ral ennettulbuﬁtuurrympanszo (REY)
w— Kuntaraja
Waltakunnallisesti arvokas maisema-
alue
Pelto
Tazjama

1:200 000
0 2 Lkm

Uudenmaan liitte N/ A A\
RICYEMuseovirasta . A
SYKE/Onapalvelu (12 6 2009)
pohjakartta-aineistoe@NAML, 2012 ————

Kuva 11.16. Kartta Mdntsdlén kulttuuriympdristéistd. Ote julkaisusta Missé
maat on mainioimmat, Uudenmaan kulttuuriympdristét (2012).

Hankealueen laheisyydessa ei ole arvokkaita maisema-alueita tai kulttuuriympa-
ristoja.
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Kuva 11.17. Maisemarakenne.

Hankealue sijaitsee metsien keskella. Alueelle rakennetaan parhaillaan peltoa.
Suurin osa alueen puista on kaadettu. Puita on jatetty valtatien varteen seka
hankealueen itdosaan pellon viereen. Hankealue ei ndy muualta kuin idasta pel-
lon takaa, ja sieltdkin ndkyminen on heikkoa pellon viereisen metsa takia.
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Kuva 11.18. Valokuva 17.3.2019 hankealueelle.

Hankkeen vaihtoehtojen kuvasovitteet on esitetty luvussa 5.

11.7.2 Arviointimenetelmat

Arviointi on tehty lahtéaineiston perusteella maankdytdn suunnittelijan asian-
tuntija-arviona.

11.7.3 Vaikutukset

Hankealue sijaitsee kaukana arvokkaista maisema-alueista suljetussa maise-
massa eika laheisyydessa ole arvokkaita kulttuuriymparistoja. Hanke ei nay lan-
nesta tai pohjoisesta, joista metsa peittda nakyman. Hanke nakyy hiukan valta-
tielle 25 idasta saavuttaessa, mutta maiseman muutos hankealueen ulkopuolella
on hyvin vdhdinen. Hankkeella on siten hyvin vahaisia vaikutuksia maisemaan.

Hankkeen vaihtoehtojen leikkauskuvat ovat liitteena 15.
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IMPERIA-menetelmalld saatu vaikutusten merkittavyys maisemaan ja kulttuu-
riymparistédn on seuraava.

Vahainen herkkyys + | Ei muutosta = | Eivaikutusta

Hankealue sijaitsee kau- Hanke ei aiheuta muutoksia
kana arvokkaista maisema- maisemaan tai kulttuuriperin-
alueista. Hankealue sijait- toon.

see suljetussa maisemassa.
Hankealueen laheisyydessa
ei ole kulttuuriperintékoh-
teita.

IMPERIA-menetelma ja sen soveltaminen on esitetty liitteessa 1.

11.7.4 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Kun hankealueen itdosaan on jatetty metsakaistale valtatien viereen seka pellon
ja hankealueen viliin hankkeen mitkdan vaihtoehdot eivat juurikaan nday maise-
massa.

11.7.5 Arvioinnin epavarmuustekijat
Arviointiin ei liity erityisia epavarmuustekijoita.

11.7.6 Vaihtoehtojen vertailu

Millaan hankkeen vaihtoehdolla ei ole kuin hyvin vahaisia vaikutuksia maise-
maan tai kulttuuriymparistoon.

11.7.7 Yhteenveto vaikutuksista

Hankkeella on hyvin vahaisia vaikutuksia maisemaan tai kulttuuriymparistoon.
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11.8 Melu

11.8.1 Nykytila

10.5.2019
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11.8.3 Vaikutukset

Rakentamisen aikainen melu
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Rakentamisen aikainen melu on mallinnettu hankealueenitdosassa.
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Kuva 11.19. Valtatien 25 liikenteen pdivimelun meluvyédhykkeet.

11.8.2 Arviointimenetelmat
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Melumallinnukset on tehty maastomallipohjaisesti melumallinnusohjelmalla.
Melun vaikutukset on arvioinut meluasiantuntija melumallinnusten pohjalta asi-
antuntija-arviona. Meluselvitykset ovat selostuksen liitteina 3, 4, 5 ja 6.
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Kuva 11.22. Murskauksen melu yhdessd valtatien liikenteen melun kanssa.
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Rakentamisen keskiddnitaso (Laeg)on ldhimpien asuinrakennusten kohdalla 45
dB, mika on varsin hiljainen danitaso. Melukartoilla vihrealla merkityt melu-
vyohykkeet ovat alle 55 dB danitasoja. Niiden kohdalla ei ylity melutason oh-
jearvo. Rakentamisesta ei aiheudu meluhaittaa lahimmillekdan asukkaille.

Lentokoneiden aiheuttama melu

Lentomelu on mallinnettu yksittdisen lentopaivan maksimilentomaaralla. Len-
toja on 272 péivassa eli nousuja tai laskuja on yhteensa 544.

Mallinnuksen tekniset yksityiskohdat ja mallinnuksessa kaytetyt konetyypit on
kuvattu liitteessda Mantsala-Takametsa danitasomallinnus 2018.

Asuinrakennus

-Lomarakennus
B iitotie
[]s0-55a8
[ 55 - 60 dB
[]vieods N7

l_: Hankealue

Palokallio 7 s Hirvikorpi

Kakarinpeikaus

| Metsgmaa O

o) (T

Rijtasuo

Kuva 11.23. Lentoliikenteen melumallinnus. Lentoja on 272 péivdssd.

Valtatien liikenteen aiheuttava dani on selvasti kovempi kuin lentokoneiden dani
suurimmalla osalla kartalla esitetyista vyohykkeista. Lentokoneet eivat aiheuta
melua asuin- tai lomarakennusten kohdalla.
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Hyvin hiljaisilla alueilla kaukana valtatiesta matkalentokorkeudessa lentavien
lentokoneiden dani on helpommin erotettavissa, jolloin joku voi kokea hiljaisen-
kin danen hairitsevana.

Helikoptereiden aiheuttama melu

Lentomelu on mallinnettu yksittdisen lentopaivan lentomaaralla 10 helikopteri-
lentoa vuorokaudessa (helikopterilentojen maaraksi arvioidaan keskimaarin 2
lentoa vuorokaudessa). Mallinnuksessa nousuja ja laskuja on yhteensa 20 kpl.

L1

Asuinrakennus

-Lomarakennus
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Kuva 11.24. Helikoptereiden melumallinnus.

Yli 55 dB melutaso ylittyy hankealueen ulkopuolella alueen pohjoispuolella seka
valtatien eteldpuolella, jossa tieliikkenteen melu on vallitseva. Melualueen lahei-
syydessa ei ole asutusta.

Helikoptereiden liikenne ei aiheuta melua asuin- tai lomarakennusten kohdalla.
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Kiihdytysajojen aiheuttama melu

YVA-ohjelmasta saadun palautteen perusteella hankkeesta jatettiin pois melui-
simman Pro-luokan kilpailut.

4 Mantsala Aero
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Kiihdytyskilpailun tuottama melu lahimpien asuin- tai lomarakennusten kohdalla
pysyy alle 50 dB:n, mika on selvasti alle ohjearvon 55 dB. Kiihdytyskilpailut eivat
aiheuta merkittavaa haittaa asutuksella tai loma-asutukselle. Kiihdytyskilpai-
luista laadittuja erilaisia melumallinnuksia 16ytyy selostuksen liitteesta 3.
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IMPERIA-menetelmallad saatu melun vaikutus on seuraava.

Vahainen herkkyys + | Vahainen kielteinen muutos | = | Vahainen vaikutus
Toiminnan aiheuttamat melu-
tasot ovat alhaisia. Hankkeen
aiheuttama muutos vaikutus-
alueen melutasossa on pieni.

Vaikutusalueella on vahan
hairiintyvid kohteita, kuten
asusta. Vaikutusalueella on
entuudestaan paljon melua
aiheuttavaa toimintaa esim.
tielilkennettd ja alue koe-
taan meluisaksi.

IMPERIA-menetelma ja sen soveltaminen on esitetty liitteessa 1.

11.8.4 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Haitallisia vaikutuksia on lievennetty vaihtoehdossa 1 rakentamalla 10 metria
korkea meluvalli kiihdytysradan ja tapahtumakentan ymparille.

11.8.5 Arvioinnin epavarmuustekijat

Melumallinnukset perustuvat tiettyyn lentomaaraa ja koneiden lahtémeluta-
soon. Jos naista jompikumpi muuttuu, se vaikuttaa mallinnuksen tuloksiin.
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11.8.6 Vaihtoehtojen vertailu

VE 1: Pitka kentta ja kiihdytysrata

Rakennusaikana, kiihdytyskisojen aikana tai lentokoneiden tai helikopterei-
den lentdessa ei aiheudu melutason ohjearvot ylittavaa aanta asuin- tai loma-
rakennusten kohdalla. A4ni ei my&skaan vaikuta Natura-alueiden luontoar-
voihin.

VE2,3ja4
Rakentamisen aikana tai lentokentan kayton aikana ei esiinny ohjearvot ylit-

tavaa aanta asuin- tai lomarakennusten kohdalla. Aini ei mydskédan vaikuta
Natura-alueiden luontoarvoihin.

VEO

Pellon rakentaminen tai kaytto ei aiheuta ohjearvot ylittavaa danta asuin- tai
lomarakennusten kohdalla. Aani ei mydskaan vaikuta Natura- alueiden luon-
toarvoihin.

11.8.7 Yhteenveto vaikutuksista

Hankkeen rakentaminen, lentokoneiden kaytto, helikopterit tai kiihdytyskilpailut
eivat aiheuta asuin- tai lomarakennusten kohdalla melutason ohjearvot ylittavaa
danta. Kaikkien vaihtoehtojen meluvaikutukset ovat vahaiset.
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11.9 llman laatu

11.9.1 Nykytila

Valtatien 25 liikenne aiheuttaa paasto6ja. Lilkkennemaara on niin alhainen ja pit-
kamatkaisen liikenteen luonne on kuitenkin sellainen, etta liikenne ei heikenna
ilman laatua hankealueella. Alueen ilmanlaatu on hyva.

11.9.2 Arviointimenetelmat

IIman laadun osalta arvioidaan polyn leviamista eli pienhiukkasia PM,s ja hengi-
tettdvia hiukkasia PM1o. Arviointimenetelmana kaytetdan kallion murskauksesta
vastaavissa kohteissa tehtyja mittauksia ja niiden perusteella maariteltyja etai-
syysvyohykkeitd, jotka ovat seuraavat.

e Alle 300 metria: Vuorokausiohjearvon ylittyminen todennakoista

e 300-500 metria: Vuorokausiohjearvon ylittyminen epatodennakoista

e YIi 500-700 metria: Hiukkapitoisuus vastaa taajama-alueen taustapitoisuuk-
sia.

Hakelampolaitoksen ja hankkeen tuottaman lisdantyvan liikkenteen vaikutukset
ilman laatuun esitetdaan asiantuntija-arviona.

11.9.3 Vaikutukset

Rakentamisen aikana betonin murskaus tehdaan hankealueen keskelld, josta on
matkaa lahimpiin asuinrakennuksiin noin kilometri. Kun murskauksessa kayte-
tdan kastelua, polyamisesta ei aiheudu vaikutuksia ymparoivalle asutukselle.
Alueen kalliot kdytetdan hankealueella louheena, eli niita ei murskata.

Hankevaihtoehtojen rakentamisen aikana kuljetuksiin kdytettdvien ajoneuvojen
renkaiden mukana kulkeutuu hienojakoista aineista valtatien 25 pintaan, mika
aiheuttaa polyamista valtatiella hankealueen kohdalla. Talla kohdalla ei ole po-
lystd hairiintyvda maankayttoa, joten poélydamisen vaikutukset ovat vahaiset.

Kayton aikana vaihtoehdossa 1 hakelimpélaitos kiyttda haketta noin 860 m3,
minka kuljettamiseen tarvitaan noin 30 hakekuormaa. Hakelampdlaitoksen tai
hakkeen kuljetuksen pdastot ovat pienet. Limpolaitos sijaitsee myos kaukana
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asutuksesta ja loma-asutukset, joten se ei vaikuta ilman laatuun asutuksen koh-
dalla.

Kaikissa hankevaihtoehdoissa hankkeen tuottama liikenne on hyvin vahdinen
verrattuna valtatiella 25 kulkevaan muuhun liikenteeseen. Siten lisaantyvan lii-
kenteen vaikutus ilman laatuun on vahdinen.

Lentoliikenne ei heikenna ilman laatua.

IMPERIA-menetelmalld saatu vaikutus ilman laatuun on seuraava.

Vahainen herkkyys + | Vahainen kielteinen muutos | = | Vahainen vaikutus
Hankkeen rakentamisen tai
kayton aikana ilman laadun
nusten (asuminen, loma- heikentyminen on vahaists,
asunnot) lukumaara on va- eivatko poly tai muut paastot
hdinen (alle 5 asuinraken- ndy tai tunnu mitenkdan
nusta tai asuntoa). Vaiku- asuin- tai lomarakennusten
tusalueella asuu vahan ih- kohdalla.

misia (alle 10 asukasta).

Vaikutusalueen herkkia toi-
mintoja sisaltavien raken-

IMPERIA-menetelma ja sen soveltaminen on esitetty liitteessa 1.

11.9.4 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Rakentamisen aikana haitallisia vaikutuksia lievennetaan sijoittamalla betonin
murskaus alueen keskelle hyvin etaalla [ahimmista asuin- tai lomarakennuksista.
Murskausta ei tehda ilman kastelua.

Rakentamisen aikana ajoneuvojen pyorissa valtatielle kulkeutuvaa ainesta rajoi-
tetaan asfaltoimalla kuljetusreitti hankealueella ja puhdistamalla asfalttipinta
saannollisesti. Tarvittaessa ajoneuvojen renkaita pestadn ennen alueelta pois
ajamista.

11.9.5 Arvioinnin epavarmuustekijat

Etdisyys Iahimpiin asuin- tai lomarakennuksiin on niin suuri, ettd arviointiin liit-
tyy hyvin vahan epavarmuutta.
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11.9.6 Vaihtoehtojen vertailu

VE1,2,3,4ja0

Rakentamisen aikana kaikissa hankevaihtoehdoissa kalliota louhitaan samalla
tavalla. Purkubetonia kasitelldan ja murskataan kaikissa vaihtoehdoissa niin
kaukana lahimmista asuin- tai lomarakennuksista, ettd murskaus ei vaikuta
niiden kohdalla ilman laatuun.

Rakentamisen aikana kaikissa hankevaihtoehdoissa ajoneuvojen pyorissa kul-
keutuu hienoainesta valtatielle, mika voi aiheuttaa polyamista. Tata hillitaan
asfaltoimalla ajoyhteydet ja puhdistamalla asfalttipinnat saannollisesti.

Kayton aikainen ajoneuvo- tai lentoliikenne ei heikenna ilman laatua.

11.9.7 Yhteenveto vaikutuksista

Hanke sijaitsee kaukana asutuksesta eika se vaikuta ilman laatuun asuin- tai lo-
marakennusten kohdalla.
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11.10 lImasto

11.10.1 Nykytila

IImasto on yhteinen koko maapallolle. liImakehan hiilidioksidipitoisuus on kasva-
nut ja aiheuttaa ilmaston lampenemista.

11.10.2 Arviointimenetelmat
IImastovaikutuksia arvioidaan laadullisena asiantuntija-arviona.

Koska Mantsala Aero on maankayttohanke, sen hiilidioksidipaastoja on mahdo-
tonta maaritella tarkkoina laskelmina. Talle alueelle suunniteltu ilmailutoiminta
suurimmaksi osaksi korvaa muualla Uudellamaalla tapahtuvaa ilmailutoimintaa,
jolloin hanke vahentaa kyseisen toiminnan paastdja muualla.

My®os vaihtoehdossa 1 olevat muut toiminnat kuten isot yleisotilaisuudet ja kiih-
dytyskisat suurimmaksi osaksi korvaavat muualla tapahtuvia tilaisuuksia. Ei ole
myoskadan mitdan mielekasta menetelmas, jolla pystyttaisiin maarittelemaan,
mista naihin tilaisuuksiin matkustetaan, mitka ovat matkojen keskipituudet ja
korvaavatko tdhan tilaisuuteen tehtavat matkat jotakin muuta vaihtoehtoista
matkaa.

11.10.3 Vaikutukset
Rakentamisen aika

Hankkeessa hiilidioksidipaastoja aiheuttavat rakentamisen tyokoneet ja materi-
aalin kuljetukset.

Missdadn vaihtoehdossa hankealueelta ei kuljeteta pois maa-ainesta. Valtaosa
alueelle pintarakenteeseen ja itdosan tayttoon kaytettavasta materiaalista on
purkubetonia, joka tuodaan alueelle suoraan padkaupunkiseudun purkutyo-
mailta. Jos niita ei tuoda hankealueelle, ne kuljetetaan Mantsaldssa sijaitsevalle
betonijatteen kasittelylaitokselle samalle etadisyydelle.

Purkubetonin kuljetukset hankealueelle eivat siten aiheuta mitdan ylimaaraista
kuljetusten paastoa. Painvastoin hanke vahentda betonijatteen kuljetusten
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paastoja, kun hankealueella kdytettdavaa betonia ei tarvitse kasittelyn jalkeen
kuljettaa uudestaan kasittelylaitokselta kayttokohteeseen.

Betonin murskaaminen hankealueelle ei mydskaan aiheuta mitaan ylimaaraista
hiilidioksidipaastoa, koska jos sita ei murskata hankealueella, murskaus tehdaan
betonijatteen kasittelylaitoksella.

Betonin murskaus eli pulverointi kuluttaa runsaasti energiaa. Murskat voivat toi-
mia sahkall3, jolloin murskauksen hiilidioksidipdastot jadvat vahaisiksi, jos sahko
tuotetaan ilman hiilidioksidipaastoja.

Jos ymparistoviranomaiset sallivat, ettd osa kierratysbetonista osa voidaan hyo-
dyntda kentan pohjarakenteissa lohkareina ilman murskausta, valtytdan naiden
osalta kasittelyn aiheuttamalta energiankulutukselta. Talld olisi myonteisia il-
mastovaikutuksia.

Betonimurske, jota kdytetdan lentokentan pintarakenteessa ja itdosan taytossa,
sitoo itseensa hiilidioksidia, kun betoni karbonisoituu. Karbonisoituminen tar-
koittaa ilman hiilidioksidin reagoimista betonin emaksisten yhdisteiden
(Ca(OH),) kanssa, jolloin reaktiotuotteena syntyy neutraalia kalsiumkarbonaattia
(CaCos). (

)

Betonin karbonisoitumisen kemiallisen reaktion kaava on seuraava:
Ca(OH), + CO,-> CaCOs + H,0

Betonimurskeen kayttod rakentamisessa sitoo hiilidioksidia nopeammin kuin ra-
kennusten osana olevat betonirakenteet, koska murskeessa betonin pinta-ala on
suurempi. (Engelsen et al. 2005)

Kun betoni karbonisoituu, se sitoo itseensa suuren osan my®os siita hiilidioksi-
dista, jota sementin tuotanto on aiheuttanut. Tutkimukset eivat ole selvittaneet
tarkkoja hiilidioksidin sitomismaarid, silld ne vaihtelevat betonin mukaan. Kar-
bonatisoitumisnopeus riippuu kuitenkin betonin tiiviydesta eli sen vesisementti-
suhteesta. (
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Yhteenvetona voidaan todeta, ettd lentokentdan rakentamiseen kadytettavat tyo-
koneet aiheuttavat hiilidioksidipdastoja. Alueelle tuotavan kierratysbetonin kul-
jetukset eivat lisaa hiilidioksidipdastoja. Myoskaan betonin murskaus ei lisda hii-
lidioksidipaastoja. Kierratysbetonin kaytélla on myonteisia ilmastovaikutuksia,
kun betonimurske karbonisoituessaan sitoo itseensa hiilidioksidia.

Kayton aika
Lentotoiminta

Lentotoiminnan vilkkaus ja luonne seka lentokoneiden tyyppi ja vaikuttaa ilmai-
lun aiheuttamiin hiilidioksidipaastoihin. Talle alueelle tuleva ilmailutoiminta on
kuitenkin todennakdisesti suurimmaksi osaksi siirtymada muilta Uudenmaan len-
tokentiltd, jolloin ei ole mahdollista maaritelld, mitkd ovat taman kentan lento-
toiminnan hiilidioksidipaastot.

Mantsala Aeron keskeinen sijainti Helsingin seudulla, jossa on runsaasti asuk-
kaita ja ilmailun harrastajia, pitda harrastajien ajomatkat kohtuullisina. llman
tata hanketta ajomatkat todenndkoisesti pitenisivat. Mita lyhyemmat ajomatkat
ovat, sitd vdhemman ne aiheuttavat hiilidioksidipaastoja.

Hankkeen lentotoiminnan seka alueen rakennusten lammittamisen ja sahkénku-
lutuksen hiilidioksisipdast6ja on tarkasteltu liitteessa 12 Hiilidioksidipaastojen
tarkastelu. Tarkastelussa lento-operaatioiden maaraksi on maaritelty noin

40 000 operaatiota vuodessa, mikd on tassa YVAssa maaritelty vaihtoehdon 2
operaatioiden maaraksi.

Aurinkopaneelit

Mantsala Aeron alueelle asennetaan runsaasti aurinkopaneeleita, jotka tuotta-
vat padstotonta sahkoa ja myos osan rakennusten lammityksen tarpeesta. Ra-
kennusten kattojen lisdaksi myos maastossa on runsaasti sopivia alueita aurinko-
paneeleille, ja paneeleiden maarda pystytdan joustavasti lisadmaan. Kun sahko-
lentokoneet tulevat ldhiaikoina yleisemmin kaytto6on, niiden lataamiseen voi-
daan kayttaa aurinkoenergiaa. Tallda on myonteisia ilmastovaikutuksia.

Kiihdytyskisat

Vaihtoehdossa 1 on mukana kiihdytysrata ja tapahtumakentta. Niilla jarjeste-
taan isoja yleisdtapahtumia.
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Kiihdytysajoneuvot kuluttavat kilpailuissa hyvin vahan polttoainetta, koska ajo-
ajat ovat lyhyita. Yleison matkustamisen aiheuttaa huomattavasti suuremman
polttoaineen kulutukseen.

Talla hetkella kiihdytyskisoja jarjestetdan Kauhavalla, jonne on Mantsalasta mat-
kaa 380 kilometria. Iso osa lajin harrastajista on Uudeltamaalta, josta matkuste-
taan Kauhavalle 5-10 kertaa vuodessa. Jos Mantsalaan saadaan kiihdytysrata,
kilpailumatkojen kilometrit ja hiilidioksidipdaastot vahenevat, mika on ilmaston
kannalta myonteista.

11.10.4 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Hankealueelle rakennetaan merkittdva maara aurinkopaneeleja, jotka tuottavat
paastotonta sahkoa.

11.10.5 Arvioinnin epdvarmuustekijat

IImastovaikutusten laadulliseen arviointiin ei sisally merkittavaa epavarmuutta.
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11.10.6 Vaihtoehtojen vertailu

VE1,2,3ja4

Kaikissa hankevaihtoehdoissa rakentaminen kuluttaa polttoainetta ja aiheut-
taa hiilidioksidipaastoja. Kierratysbetonin kaytolla on merkittavia myonteisia
ilmastovaikutuksia, kun betoni karbonisoituessaan sitoo itseensa hiilidioksi-
dia.

Mitda enemman hankealueella on lentotoimintaa ja muuta toimintaa, sita
enemman kuluu energiaa. Hankealueella tapahtuva toiminta on kuitenkin
suureksi osaksi pois muualla tapahtuvasta vastaavasta toiminnasta, joten
vaihtoehtojen laittaminen paremmuusjarjestykseen ei ole mitenkaan yksi-
selitteista.

VEO

Hankealueella on pelto, jolla ei ole haitallisia ilmastovaikutuksia.

11.10.7 Yhteenveto vaikutuksista

Polttoaineiden kaytto rakentamiseen ja kuljetuksiin aiheuttaa hiilidioksidipaas-
toja, milla on kielteisia ilmastovaikutuksia. Kierratysbetonin kuljetukset eivat li-
saa hiilidioksidipaastoja, koska jos betonia ei tuoda hankealueelle ja sielld suo-
raan kayttoon, sama kuljetus tapahtuu betonijatteen kasittelylaitokselle, josta

materiaali pitda viela myohemmin ajaa kayttokohteeseen.

Betonimurske sitoo itseensa ilman hiilidioksidia, milla on myodnteisia ilmastovai-
kutuksia. Valmis lentokentta tuottaa aurinkopaneeleilla paastotonta sahkoa,
mika on milla on myoénteisia ilmastovaikutuksia.

85 (104)
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11.11 Luonnonvarojen hyédyntaminen
11.11.1 Nykytila 11.11.6 Vaihtoehtojen vertailu

Hankealueella ei ole estettd luonnonvarojen hyddyntamiselle. Luonnonvaroja
kdytetdan pellon rakentamiseen.

11.11.2 Arviointimenetelmat

Arviointimenetelmana kaytetaan vaikutusten arvioinnin asiantuntijan laadullista
arviointia.

11.11.3 Vaikutukset

Hankkeessa hyodynnetaan runsaasti kierratysmateriaalia, mika korvaa vaihtoeh-
toista neitseellista kiviainesta. Talla on myonteisia vaikutuksia luonnonvarojen
hyodyntamiseen.

11.11.4 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Hankkeeseen ei liity luonnonvarojen hyddyntamista koskevaa haitallisten vaiku-
tusten lieventamista.

11.11.5 Arvioinnin epdvarmuustekijat

Arviointiin ei liity erityisia epavarmuustekijoita.

VEL1, 2,3ja4d

Kaikissa hankevaihtoehdoissa hydodynnetdaan merkittava maara kierratysma-
teriaalia. Eniten sitd hyddynnetaan vaihtoehdossa 1, joten se on luonnonva-
rojen hyddyntamisen kannalta paras vaihtoehto.

VEO

Hankealueella on pelto, jolla ei ole haitallisia vaikutuksia luonnonvarojen
kayttoon.

IMPERIA-menetelmalla saatu vaikutus luonnonvarojen hyédyntamiseen on seu-
raava.

Vdhdinen herkkyys + | Myonteinen muutos = | Myonteinen vaikutus
Hankealueella ei ole esteita Hankkeen toteuttaminen
luonnonvarojen hyodynta- edistaa kiertotaloutta, kun se
miselle, esimerkiksi puiden hyodyntaa kierratysmateriaa-
kaadolle tai maa-ainesten leja, jotka korvaavat neitseel-

hyodyntamiselle. lista kiviainesta.

IMPERIA-menetelma ja sen soveltaminen on esitetty liitteessa 1.

11.11.7 Yhteenveto vaikutuksista

Hankkeella on myonteisia vaikutuksia luonnonvarojen hyédyntdamiseen, koska
siind kdytetaan runsaasti neitseellista kiviainesta korvaavaa kierratysmateriaalia.
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11.12 Elinkeinoelama
11.12.1 Nykytila 11.12.6 Vaihtoehtojen vertailu
Hankealue on maa- ja metsatalousaluetta.
VE1

11.12.2 Arviointimenetelmat

Vaikutukset arvioidaan vaikutusten arvioinnin asiantuntijan laadullisena arvioin-
tina.

11.12.3 Vaikutukset

Hankkeen toteuttaminen lisaa taloudellista toimeliaisuutta lahialueella ja myos
laajemmin Mantsalassa. Se luo myds tydllistymismahdollisuuksia.

IMPERIA-menetelmalla saatu vaikutus elinkeinoeldmaan on seuraava.

Vahainen herkkyys + | Myonteinen muutos = | Myonteinen vaikutus

Hankkeen toteuttamisella on
myodnteinen vaikutus elinkei-
noihin ja yritysten toiminta-
edellytyksiin. Hankkeen to-
teuttaminen lisda seudun ve-
tovoimaa investointien koh-
elinkeinotoimintaa tai yri- teena. Hankkeen toteuttami-
tystoiminnan  kehittamis- nen lisdd seudun tyollisten
hankkeita, joiden toiminta- maaraa.

edellytykset  vaikeutuvat
hankkeen seurauksena.

Hankealueen elinkeinot ei-
vat ole riippuvaisia hank-
keen vaatimista maa-alu-
eista eivatka ole herkkia
hankkeen ymparistovaiku-
tuksille. Alueella on vahan

IMPERIA-menetelma ja sen soveltaminen on esitetty liitteessa 1.

11.12.4 Haitallisten vaikutusten lieventdminen

Hankkeella ei ole tunnistettu haitallisia vaikutuksia elinkeinoelamaan.

11.12.5 Arvioinnin epdvarmuustekijat

Arviointiin ei liity merkittavia epavarmuustekijoita.

Vaihtoehdossa 1 on eniten erilaisia toimintoja, jotka luovat elinkeinoelamalle
toimintamahdollisuuksia.

VE 2

Vaihtoehdossa 2 on toiseksi eniten erilaisia toimintoja, jotka luovat elinkei-
noeldmalle toimintamahdollisuuksia.

VE 3 ja4

Vaihtoehdoissa 3 ja 4 on lentokentta rakenteineen. N&illa on myonteisia vai-
kutuksia elinkeinoelamaan.

VEO

Hankealueella on pelto, jollei ei ole vaikutuksia elinkeinoelamaan.

11.12.7 Yhteenveto vaikutuksista

Hankkeella on myonteisia vaikutuksia elinkeinoelaméaan lahialueella ja laajem-
min Mantsalassa.
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11.13 Ihmisten terveys, elinolot ja viihtyvyys

e Lihiseudun kotien ja loma-asuntojen ilta- ja viikonloppurauha
e Mustijoen saastuminen

e Vaikutukset hyotyeldinkasvatukseen

e Vaikutukset Keravanjarven ranta-asutukseen ja leirikeskukseen
e Vaikutukset lintuihin

e Vaikutukset viheryhteyteen

11.13.1 Nykytila

11.13.2 Arviointimenetelmat

Vaikutusten arvioinnissa hyédynnetdan YVA-ohjelmasta saatuja mielipiteita. Ar-
vioinnissa hyddynnetaadn ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointia varten laa-
dittuja listoja terveysvaikutusten ja sosiaalisten vaikutusten eri vaikutustyy-
peistd. Arviointi tehddan vaikutusten arvioinnin asiantuntijan laadullisena asian-
tuntija-arviona.

11.13.3 Vaikutukset terveyteen

Golf-kentta Ko b AR ) Onnettomuus- ja tapaturmariskit
[ Hankealue ' T ' ot . . . e "
Onnettomuuksien tai tapaturmien riski voi liittya lento-onnettomuuteen, liitty-
- Lomarakennus

AU g massa tapahtuvaa kolariin tai kiihdytyskilpailuun. Henkildvahinkojen lisaksi on-
y 10 0,5 1| . . R .
[ e—————km | nettomuustilanteessa voi valua polttonestetta maastoon. Onnettomuus- ja ta-

paturmariskit ovat vahaiset eivatka ne kohdistu asukkaisiin hankealueen ulko-
puolella.

- Asuinrakennus |70

Kuva 11.26. Asuin- ja lomarakennukset, virkistyskdyttokohteet sekd hevostalli.

YVA-ohjelmasta esitetyissa mielipiteissa asukkaat toivat hankkeeseen liittyen

. . . IIman epdpuhtaudet
esiin seuraavia huolia.

Rakentamisen yhteydessa alueella louhitaan ja murskataan kalliota. Lisaksi alu-

* Lentokoneiden melu eella voidaan kasitella purkubetonia. Nédma toiminnat aiheuttavat polydamista,

* Helikoptereiden melu jota vahennetdan kastelulla. Murskaus- ja kasittelyalueelta on matkaa Iahimpiin
e Pienhiukkaspdastot asuinrakennuksiin noin kilometri. Pélyn vaikutus voi ulottua korkeintaan noin

* Kaivovesien pilaantumisen riski kierratysmateriaalien kayton seurauksena 700 metrin pashén, joten rakentamisen aikana hanke ei heikenna ilman laatua
e Kiihdystyskilpailujen melu asuinrakennusten kohdalla.

e Maaseudun rauhan ja kotirauhan rikkoutuminen
e Raskaan liikenteen lisdantyminen
e Ulkoilmakonsertit
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Meluhaitta

Rakentamisaikainen melu ei aiheuta haittaa asutukselle, koska etdisyys asutuk-
seen on pitka. Lisdksi valtatien liikennemelu on hankealueella nykyisin vallitseva
danimaisema, jolloin nousuissa ja laskuissa lentokoneiden dani ei kantaudu hai-
ritsevana asuin- tai loma-asunnoille. Kiihdytyskisojen aani ei ole hairitsevan voi-
makas erityisesti, kun meluisin Pro-luokka jatettiin pois hankkeesta. Lentokonei-
den dani on niin viahdinen, etta se ei hairitse myoskaan eldimia, esimerkiksi Jati-
lan tallilla, joka sijaitsee noin 2 kilometria hankealueen koillispuolella. Kauem-
pana valtatiesta sijaitsevien asuinrakennusten pihoilla hanke saattaa muuttaa
danimaisemaa.

Noin kahden kilometrin paassa hankealueen itdpuolella on golfkentta. Nousu- ja
laskeutumisreitit eivat kulje golfkentan lahelta. Lentokoneiden aani ei hdiritse
Golfkentan kayttajia.

Talousveden laatu

Kierratysbetonista, pohjatuhkasta ja hiekotushiekasta voi liueta epapuhtauksia,
joiden peldtaan vaikuttavan kaivovesien laatuun. Kun alueen kaikki hule- ja suo-
tovedet johdetaan laskeutuspainanteen kautta hallitusti itddn Hevossuolle ja
vasta suoalueen kautta Heinisuonojaan. Taman reitin lahella ei ole asutusta eika
talousvesikaivoja. Hanke ei heikenna kaivojen talousveden laatua tai vahenna
niiden antoisuutta.

11.13.4 Sosiaaliset vaikutukset
Viesto
Hanke ei muuta vaestorakennetta.

Sosioekonomiset olot

Hanke luo tyollistymismahdollisuuksia. Hankkeella ei ole haitallisia vaikutuksia
tulotasoon ja -rakenteeseen. Se ei mydskaan muuta alueen arvoja, normeja tai
asukkaiden kayttaytymista.

10.5.2019 89 (104)

Palvelujen saavutettavuus

Hankealueen ldheisyydessa ei ole palveluita. Jos hankkeen vaihtoehdot 1 tai 2
toteutuvat, alueelle saadaan kahvila ja huoltoasema, jotka palvelevat myds lahi-
aluetta.

Osallisuus

Hanke ei vaikuta ldhialueiden sosiaalisiin suhteisiin tai liikenne- ja lilkkkumismah-
dollisuuksiin.

Alueidentiteetti

Hanke luo ymparilleen myonteistd alueidentiteettid. Hanke luo alueelle myon-
teista julkisuuskuvaa. Hanke tuo ilmailuharrastusmahdollisuuden Idhiseudun
asukkaille. Asukkaat, joilla on voimakas luontosuhde, voivat kokea, ettd hanke
heikentaa sita.

IMPERIA-menetelmalla saatu vaikutus ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihty-
vyyteen on seuraava.

Vahainen herkkyys + | Ei muutosta = | Ei Muutosta

Hanke sijaitsee alueella, Hanke ei aiheuta muutoksia
jolla on vain yksittaisia po- ihmisten elinoloihin ja viihty-
tentiaalisia haitankarsijoita. vyyteen.

Hankealueen laheisyydessa
on paljon nykyisia ymparis-
tohaittaa aiheuttavia teki-
joita. Hankealueella ldhialu-
eineen on vain vahan virkis-
tyskayttoa.

IMPERIA-menetelma ja sen soveltaminen on esitetty liitteessa 1.

11.13.5 Haitallisten vaikutusten lieventdminen

Meluhaittaa lievennetaan suunnittelemalla lentoreitit kulkemaan muualta kuin
asutuksen kohdalta. Vaihtoehdossa 1 meluvalli suojaa asukkaita kiihdytysajojen
ja konserttien danelta. Vaihtoehdosta 1 poistettiin YVA-ohjelmavaiheen jalkeen
leikkipaikka, jolloin poistui valtatien melun mahdollisesti aiheuttama leikkipaik-
kaan kohdistuva haitta.



Mantsala Aero
Ymparistovaikutusten arviointiselostus 10.5.2019

11.13.6 Arvioinnin epdvarmuustekijat

Arvioinnista on voinut jaada tunnistamatta jokin ldhiseudun ihmisille tarkea asia.

11.13.7 Vaihtoehtojen vertailu

VE1

Vaihtoehto 1 tuo alueelle ilmailuharrastuksen lisaksi myos muita harrastus-
mahdollisuuksia ja kahvilan.

VE 2

Vaihtoehdossa 2 on ilmailuharrastusmahdollisuuksien lisdksi kahvila.
VE3jad

Vaihtoehdot 3 ja 4 mahdollistavat ilmailuharrastuksen.

Kauempana valtatiesta kaikki hankevaihtoehdot voivat muuttaa alueen aani-
maisemaa.

VEO

Vaihtoehto ei merkittavasti muuta ihmisten elinoloja.

11.13.8 Yhteenveto vaikutuksista

Hankkeella on myonteisia vaikutuksia niihin ihmisiin, jotka harrastavat ilmailua,
rakentelevat autoja tai kiyvat kiihdytyskisoissa. Adnimaiseman muutos joillain
alueilla voi hairita joitakin ihmisia, vaikka danitaso jaa alhaiseksi.

90 (104)
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11.14 Yhteisvaikutukset
11.14.1 Nykytila

Gasumin maakaasun runkojohto sijaitsee hankealueen koillisnurkassa. Yleis-
suunnitelmassa mitdaan rakenteita ei osoiteta 20 metria lahemmas kaasuputkea.

Destialla on maa-ainesten ottosuunnitelmia hankealueen pohjoispuolelle. Maa-
aineskuljetukset menisivat hankealueen lapi. Nama kuljetukset eivat ole mah-
dollisia nykyisella valtatien liittymalla.

Ampumarata sijaitsee 2.8 kilometria hankealueesta eteldakaakkoon. Lentokonei-
den eteldinen ilmoittautumispaikka sijaitsee 2,2 kilometrid ampumaradan luo-
teispuolella.

11.14.2 Arviointimenetelmat

Vaikutukset on arvioitu YVA-selostuksessa tehtyjen selvitysten pohjalta seka vai-
kutusten arvioinnin tekijan asiantuntija-arviona.

11.14.3 Vaikutukset
Maakaasun runkojohto

Hanke jattda runkojohtoon 20 metrin suojavydhykkeen. Mitdaan rakenteita ei
kulje maakaasuputken yli. Siten hanke ei vaikuta maakaasuputkeen.

Destian maa-ainesten ottosuunnitelmat

Maa-aineskuljetukset kulkisivat hankealueen lapi. Kuljetukset lisdsivat lentoken-
tan liittyman lilkkennemaaraa.

Ampumarata

Lentokoneet lentdva lentokentalle ja sieltd pois ilmoittautumispaikkojen kautta.
Eteldinen ilmoittautumispaikka sijaitsee 2,2 kilometria ampumaradan luoteis-
puolella. Lentotoiminta ei rajoita tai hairitse ampumaradan kayttoa eika ampu-

maradan kaytto lentotoimintaa. Hanke ei myodskaan rajoita metsastysta hanke-
alueen ulkopuolella.

10.5.2019

91 (104)

11.14.4 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Maakaasun runkojohtoon pidetaén riittdva etaisyys (20 m) johon ei rakenneta
mitaan rakenteita.

11.14.5 Arvioinnin epavarmuustekijat

Voi olla, etta jokin hanke on jaanyt tunnistamatta.

11.14.6 Vaihtoehtojen vertailu

VE1,2,3,4ja0

Vaihtoehtojen vililld ei ole tunnistettu eroja yhteisvaikutuksissa muiden
hankkeiden kanssa.

11.14.7 Yhteenveto vaikutuksista

Hankkeessa pitdaa ottaa huomioon jo rakennettu maakaasun runkojohto ja va-
rautua kiviainesliikenteeseen hankealueen lapi. Kun ndma otetaan huomioon,
hankkeella ei ole merkittavia yhteisvaikutuksia.
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12 Vaihtoehtojen ymparistdvaikutusten vertailu
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Seuraavaan taulukkoon on koottu kunkin osa-alueen vaikutusten arvioinnin yhteydessa esitetty IMPERIA-menetelman mukainen vaikutuksen merkittavyys. IMPERIA-

menetelman tahan hankkeeseen liittyvat kriteerit on esitetty liitteessa 1.

Taulukko 12.1. IMPERIA-menetelmdilld mddritelty vaikutusten merkittévyys.

Yhdyskuntarakenne, maan-
kaytto ja kaavoitus

VE1

Vahainen vaikutus.

VE2

Vahainen vaikutus.

VE 3

Ei vaikutusta.

‘VE4

Ei vaikutusta.

VEO

Ei vaikutusta.

Kasvillisuus, eliét ja luonto-
kohteet

Vahainen vaikutus.

Véahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Véahainen vaikutus.

Maa- ja kalliopera seka pohja-
vesi

Véahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Véahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Pintavedet

Lentoliikenne

Tielilkenne

Maisema- ja kulttuuriperinté

Vahainen vaikutus.

Ei vaikutusta.

Vahainen vaikutus.

Ei vaikutusta.

Vahainen vaikutus.

Ei vaikutusta.

Vahainen vaikutus.

Ei vaikutusta.

Vahainen vaikutus.

Ei vaikutusta.

Ei vaikutusta.

Ei vaikutusta.

Melu

Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

llman laatu

Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

llmasto

Luonnonvarojen hyédyntami-
nen

Elinkeinoelama

Ihmisten terveys, elinolot ja
viihtyvyys

Vahainen vaikutus.

Ei muutosta.

Véahainen vaikutus.

Ei muutosta.

Vahainen vaikutus.

Ei muutosta.

Vahainen vaikutus.

Ei muutosta.

Véahainen vaikutus.

Ei vaikutusta.

Ei vaikutusta.

Ei muutosta.

Seuraavassa taulukossa on vertailtu vaihtoehtojen ymparistévaikutuksia. Taulukossa on esitetty myds IMPERIA-menetelmalld maaritelty vaikutusten merkittavyys.
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Taulukko 12.2. Ympdristévaikutusten vertailutaulukko. Taulukossa on mukana myés edellisen taulukon mukainen IMPERIA-menetelmdlld mddritelty vaikutusten merkit-

tavyys.

Yhdyskuntarakenne,
maankaytto ja kaavoitus

Vahainen vaikutus Vahainen vaikutus

Ei vaikutusta. Ei vaikutusta.

Ei vaikutusta.

Vaikutusten vertailu

Hankealue ei sijaitse yhdyskuntarakenteen laajenemisalueella eika
siihen siten kohdistu asumiseen, palveluihin, elinkeinoihin, vapaa-
ajanalueisiin tai liikenteeseen liittyvia maankayttdpaineita. Hanke ei
my0dskaan aiheuta alueensa ulkopuolella painetta nykyisen maankay-
ton muuttamiseen. Lentokentdn toteuttaminen ei edellytd asema-
kaavan laadintaa, mutta hankkeeseen vaihtoehtoihin 1 ja 2 liittyva
muu maankaytto voi edellyttdaa asemakaavan laadintaa, ellei kunta
katso suunnittelutarveratkaisuja riittaviksi maankayton ohjausvali-
neiksi.

Hankealue ei sijaitse yhdyskuntarakenteen laajenemisalueella
eikd siihen siten kohdistu asumiseen, palveluihin, elinkeinoihin,
vapaa-ajanalueisiin tai liikenteeseen liittyvia maankayttopai-
neita. Hanke ei myodskaan aiheuta alueensa ulkopuolella pai-
netta nykyisen maankdytén muuttamiseen. Lentokentdn to-
teuttaminen ei edellytd asemakaavan laadintaa, lentokonehal-
lin rakentamiseksi suunnittelutarveratkaisu on riittdvd maan-
kayton ohjausvaline.

Hankealue ei sijaitse yhdyskuntara-
kenteen laajenemisalueella eika sii-
hen siten kohdistu asumiseen, pal-
veluihin,  elinkeinoihin,  vapaa-
ajanalueisiin tai liikenteeseen liitty-
vid maankayttopaineita. Vaihtoehto
0 ei aiheuta alueensa ulkopuolella
painetta  nykyisen maankayton
muuttamiseen.

Kasvillisuus, eliot ja luon-
tokohteet

Vahainen vaikutus. Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus. Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Vaikutusten vertailu

Hankealueella valtatien laidassa on kirjoverkkoperhosen elinympa-
ristd. Se sadstetdan rakentamiselta, jolloin sen elinolot eivat hei-
kenny. Hankealueelle kiitoteiden ympaérille muodostetaan kuiva
paahdeymparistd harvinaisille kasveille ja hyonteisille. Tallda on
my®0nteisid vaikutuksia luontoarvoihin. Hankealue rajoittuu Musta-
metsdn Natura-alueeseen. Hanke ei muuta Natura-alueen vesitasa-
painoa eika hanke vaikuta Naturan perusteena oleviin luontotyyppei-
hin eikd Naturan perusteena olevaan suojeltuun lajiin korukerdpal-
lokkaaseen (pyorea kovakuoriainen) tai nuijanuoraseen (limasieni),
jota korukerdpallokas kdyttda ravintonaan. Lentokentdn oheistoi-
minnat houkuttelevat alueelle ihmisia, joista jotkut kdyvat myos |a-
heisissa metsissa esim. marjastamassa, sienestamassa ja ulkoile-
massa. Tama voi lisdta Natura-alueen kulumista. Tama ei kuitenkaan
vaaranna Natura-alueen luontoarvoja.

Hankealueella valtatien laidassa on kirjoverkkoperhosen
elinymparistd. Se sadstetadn rakentamiselta, jolloin sen elinolot
eivat heikenny. Hankealueelle kiitoteiden ymparille muodoste-
taan kuiva paahdeymparisto harvinaisille kasveille ja hyontei-
sille. Télld on mydnteisia vaikutuksia luontoarvoihin. Hankealue
rajoittuu Mustametsdn Natura-alueeseen. Hanke ei muuta Na-
tura-alueen vesitasapainoa eikd hanke vaikuta Naturan perus-
teena oleviin luontotyyppeihin eikd Naturan perusteena ole-
vaan suojeltuun lajiin korukerdpallokkaaseen (pyored kovakuo-
riainen) tai nuijanuoraseen (limasieni), jota korukerdpallokas
kayttaa ravintonaan.

Hankealueella valtatien laidassa on
kirjoverkkoperhosen elinymparisto.
Pellon rakentaminen ei heikennd
sen elinoloja. Hankealue rajoittuu
Mustametsan  Natura-alueeseen.
Pellon rakentaminen ei muuta Na-
tura-alueen vesitasapainoa eika pel-
lon rakentaminen vaikuta Naturan
perusteena oleviin luontotyyppei-
hin eikd Naturan perusteena ole-
vaan suojeltuun lajiin korukerapal-
lokkaaseen (pyored kovakuoriai-
nen) tai nuijanuoraseen (limasieni),
jota korukerapallokas kayttaa ravin-
tonaan.
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Maa- ja kalliopera seka
pohjavesi

Vahainen vaikutus. Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Vaikutusten vertailu

Kaikissa hankevaihtoehdoissa hankealueella louhitaan kalliota ja siirretdan maata hankealueen sisélld. Maa- ja kallioperaan kohdistuvat
vaikutukset arvioidaan vahaisiksi.

Hankealue ei sijaitse luokitellulla pohjavesialueella tai sellaisen Idhelld. Talousvesikaivot sijaitsevat yli 500 metrin padssa hankealueesta.
Rakentamisessa hyddynnetdan kierrdtysbetonia ja mahdollisesti hiekoistussepelid. Naista voi liueta haitta-aineita suotovesiin, ja suoto-
vesien pH voi nousta. Hankkeen vaihtoehdoilla ei ole merkittavia vaikutuksia pohjaveteen eikd hanke vaikuta talousvesikaivojen veden
laatuun.

Vaihtoehdossa 0 hankealueella lou-
hitaan kalliota ja siirretddn maata
hankealueen sisdlla. Maa- ja kallio-
peraan kohdistuvat vaikutukset ar-
vioidaan vahaisiksi.

Alueelle ei tuoda maata tai kierra-
tysmateriaaleja ulkopuolelta. Vaih-
toehdolla ei ole vaikutuksia pohja-
veteen eikd hanke vaikuta talousve-
sikaivojen veden laatuun.

Pintavedet

Vahainen vaikutus. Véahainen vaikutus. Vahainen vaikutus. Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Vaikutusten vertailu

Hankevaihtoehdot lisddavat hankealueelta muodostuvan pintaveden virtaaman vaihteluita. Vaihteluja tasataan hulevesipainanteen
avulla, jolloin vaikutus virtaamaan on vahainen.

Hankkeen rakentamisen aikana kiintoainesta kukeutuu pintavesiin. Kiintoaines jaa kuitenkin paaosin hankealueen koillisosan painan-
teeseen, johon jaa myos kdyton aikana paddosa pintavesien kiintoaineksesta. Kiintoaineisiin sitoutuvat myds mahdolliset raskasmetallit.
Hankevaihtoehdoilla on vdhdinen vaikutus alueelta purkautuvien pintavesien kiintoainespitoisuuksiin.

Kierratysbetonin kaytto voi lisdtd alueelta purkautuvien vesien pH-pitoisuutta. Tdstd ei ole haittaa Suomen happamassa maaperdassa.
Tarvittaessa korkea pH voidaan neutraloida ennen kuin vedet ohjataan hankealueen ulkopuolelle.

Hankevaihtoehdoilla on vdhdinen vaikutus pintavesiin. Hankkeella ei ole vaikutusta Mustijokeen.

Pellonpinta muodostuu alueen ny-
kyisistd  karkeajakeisista maala-
jeista, jotka lapdisevat hyvin vetta.
Pintaveden virtaaman vaihtelut
ovat vdahdisemmat kuin muissa vaih-
toehdoissa. Pellon rakentamisen ai-
kana kiintoainesta voi kulkeutua
ojiin hankealueella. Kiintoaineksen
kulkeutuminen hankealueen ulko-
puolelle on vahaista.

Vaihtoehdolla on vahainen vaikutus
pintavesiin. Vaihtoehdolla ei ole vai-
kutusta Mustijokeen.

Lentoliikenne

Myédnteinen vaikutus. Myodnteinen vaikutus. Myédnteinen vaikutus. Mydnteinen vaikutus.

Ei vaikutusta.

Vaikutusten vertailu

Vaihtoehdoilla 3 ja 4 on mydnteinen vaikutus lentoliikentee-
seen, kun ilmailun harrastajat saava uuden kentdn Uudelle-
maalle lahelle padkaupunkiseutua.

Vaihtoehdoilla 1 ja 2 on suurin my&nteinen vaikutus lentoliikentee-
seen. limailun harrastajat saavat uuden kentdn Uudellemaalle ldhelle
paakaupunkiseutua, minka lisaksi vaihtoehdoissa on koulutustoimin-
taa.

Vaihtoehdoilla 0+ ja O ei ole vaiku-
tusta lentoliikenteeseen.




Mantséla Aero

Ympadristovaikutusten arviointiselostus

Tielilkenne

Vaikutusten vertailu

Hankeen mitdan vaihtoehtoa ei
voi toteuttaa ilman tiesuunnitel-
malla toteutettavaa valtatien liit-
tymaa.

Kun uusi liittyma on rakennettu,
rakentamisen aikainen liikenne ei
aiheuta hairiota valtatien liiken-
teelle missdan vaihtoehdossa.
Valtaosa kayton aikaisesta liiken-
teestd muodostuu huoltoasema
ja rekkaparkin liikenteestd, joka
saadaan sujuvaksi, kun alueelle
toteutetaan uusi liittyma.

Isojen yleisétapahtumien liikenne
saattaa heijastua valtatien liiken-
teeseen liittyman kohdalla, jos
valtatieltd vasemmalle kaanty-
vien kaista on liian lyhyt.

Isot yleisotilaisuudet ja harraste-
tilat tuottavat myos hiukan pol-
kupydrien ja mopojen liikennetts,
minka takia valtatien varteen tar-
vitaan pyoratie tai piennarten le-
vennys.
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Hankeen mitdan vaihtoehtoa ei
voi toteuttaa ilman tiesuunni-
telmalla toteutettavaa valtatien
liittymaa.

Kun uusi liittyma on rakennettu,
rakentamisen aikainen liikenne
ei aiheuta hairiota valtatien lii-
kenteelle missdan vaihtoeh-
dossa.

Valtaosa kdyton aikaisesta lii-
kenteestd muodostuu huolto-
asema ja rekkaparkin liiken-
teestd, joka saadaan sujuvaksi,
kun alueelle toteutetaan uusi
liittyma.

Hankeen mitddn vaihtoehtoa ei voi toteuttaa ilman tiesuunni-
telmalla toteutettavaa valtatien liittymaa.

Kun uusi liittyma on rakennettu, rakentamisen aikainen liikenne
ei aiheuta hairiota valtatien liikenteelle missdan vaihtoehdossa.
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Ei vaikutusta.

Vaihtoehto 0 ei tuota liikennettd
valtatien liittymé&an, joten uutta liit-
tymaa ei tarvita.

Maisema- ja kulttuuripe-
rinté

Ei vaikutusta.

Ei vaikutusta.

Ei vaikutusta. Ei vaikutusta.

Ei vaikutusta.

Vaikutusten vertailu

Hankealue sijaitsee kaukana arvok
saavuttaessa, mutta maiseman mu

kaista maisema-alueista ja kulttuuriperintokohteista. Hankealue sijaitsee suljetussa maisemassa. Hanke nakyy hiukan valtatielle 25 idasta
utos hankealueen ulkopuolella on hyvin vahdinen.

Melu

Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus. Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Vaikutusten vertailu

Rakennusaikana, kiihdytyskisojen
aikana tai lentokoneiden tai heli-
koptereiden lentaessa ei aiheudu
melutason ohjearvot ylittavaa
aantad asuin- tai lomarakennusten
kohdalla. A3ni ei mydskdan vai-
kuta Natura-alueiden luontoar-
voihin.

Rakentamisen aikana tai lentokentan kdyton aikana ei esiinny ohjearvot ylittdvaa danta asuin- tai
lomarakennusten kohdalla. Adni ei mydskaan vaikuta Natura-alueiden luontoarvoihin.

Rakentamisen aikana ei esiinny oh-
jearvot ylittdvaa aanta asuin- tai lo-
marakennusten kohdalla.
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llman laatu

Vahainen vaikutus. Vahainen vaikutus. Vahainen vaikutus. Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Vaikutusten vertailu

Rakentamisen aikana kaikissa vaihtoehdoissa kalliota murskataan suunnilleen samalla tavalla. Murska sijaitsee kaikissa vaihtoehdoissa
niin kaukana lahimmista asuin- tai lomarakennuksista, ettd murskaus ei vaikuta niiden kohdalla ilman laatuun.

Rakentamisen aikana kaikissa vaihtoehdoissa ajoneuvojen pyorissa kulkeutuu hienoainesta valtatielle, mika voi aiheuttaa polydamista.
Tata hillitaan asfaltoimalla ajoyhteydet ja puhdistamalla asfalttipinnat sdanndéllisesti.

Rakentamisen aikana kaikissa vaih-
toehdoissa kalliota murskataan
suunnilleen samalla tavalla. Murska
sijaitsee kaikissa vaihtoehdoissa niin
kaukana lahimmista asuin- tai loma-
rakennuksista, etta murskaus ei vai-
kuta niiden kohdalla ilman laatuun.

limasto

Vahainen vaikutus. | Vahainen vaikutus. ‘ Vahainen vaikutus. ‘ Vahainen vaikutus.

Vahainen vaikutus.

Vaikutusten vertailu

Luonnonvarojen hyédyn-
tdminen

Vaikutusten vertailu

Elinkeinoelama

Vaikutusten vertailu

Kaikissa hankevaihtoehdoissa rakentaminen kuluttaa polttoainetta ja aiheuttaa hiilidioksidipaastoja. Kierratysbetonin kaytolla on mer-
kittavia myonteisia ilmastovaikutuksia, kun betoni karbonisoituessaan sitoo itseensa hiilidioksidia. Lentokenttd tuottaa toiminnan ai-
kana sahkoa yhta paljon kuin mita lentokoneet kayttavat polttoaineita.

Pellon tasaamisen jdlkeen vaihto-
ehto ei aiheuta merkittavia ilmasto-
vaikutuksia.

Ei vaikutusta.

Kaikissa hankevaihtoehdoissa hyodynnetdaan merkittava maara kierratysmateriaalia. Eniten sitd hyddynnetaan vaihtoehdossa 1, joten
se on luonnonvarojen hyédyntamisen kannalta paras vaihtoehto.

Vaihtoehdossa hyddynnetdan vain

Vaihtoehdossa 1 on eniten erilai-
sia toimintoja, jotka luovat elin-
keinoelamalle toimintamahdolli-
suuksia.

Vaihtoehdossa 2 on toiseksi eni-
ten erilaisia toimintoja, jotka
luovat elinkeinoelamalle toi-
mintamahdollisuuksia.

Vaihtoehdoissa 3 ja 4 on lentokenttd rakenteineen. Nailld on
mydnteisia vaikutuksia elinkeinoelamaan.

hankealueelta saatavaa maa-ai-
nesta.

Ei vaikutusta.

Myonteiset  vaikutukset elinkei-

noeldmaan ovat vahaiset.

Ihmisten terveys, elinolot
ja viihtyvyys

Ei muutosta.

Ei muutosta.

Ei muutosta. Ei muutosta.

Ei muutosta.

Vaikutusten vertailu

Vaihtoehto 1 tuo alueelle ilmailu-
harrastuksen lisdksi myds muita
harrastusmahdollisuuksia ja kah-
vilan.

Vaihtoehdossa 2 on ilmailuhar-
rastusmahdollisuuksien lisdksi
kahvila.

Vaihtoehdot 3 ja 4 mahdollistavat ilmailuharrastuksen.

Vaihtoehto 0 ei merkittavasti muuta
ihmisten elinoloja.
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13 Vaihtoehdon valinta

Hankkeen vaihtoehtoja voidaan pitaa hankkeen mahdollisina vaiheina.

Hankkeesta vastaavan ensisijainen tavoite on toteuttaa vaihtoehdon 3 mukai-
nen pitka kenttd, jossa on kiitotien lisaksi lentokonehalli ja lentokoneiden tank-
kauspiste.

Tama vaihtoehto voidaan vield toteuttaa vaiheittain niin, ettd ensin toteutetaan
vaihtoehdon 4 kaltaisesti kiitotien lansiosa, joka tasataan alueen sisaisilla mas-
soilla ilman ulkopuolelta tuotavaa materiaalia.

Kun valtatielle on laadittu tiesuunnitelman ja sen mukaan rakennettu liittyma,
paastaan kuljettamaan kierratysbetonia, maa-ainesta tai muuta materiaalia ken-
tan itdpdatyyn, jonne tulee tayttoja enimmilldan 15 metria.

Vaihtoehto 3:n valintaa tukee myos se, etta rakennuksen rakentamiseen saa-
daan erittdin suurella todennakoisyydellda mydnteinen suunnittelutarveratkaisu
ja rakennuslupa, ja suurella todennakdisyydella toteuttaminen ei edellyta ase-
makaavoitusta.

Myohemmin, kun vaihtoehdon 3 mukainen lentokenttd on toiminnassa ja siita
on kokemuksia, hanketoimija ja kunta voivat yhdessa pohtia hankkeen toiminto-
jen laajentamista ja niiden edellyttamé&a suunnittelua (muun muassa mahdolli-
nen asemakaavoitus, viemarin ja vesijohdon suunnittelu ja toteutus).

Hankevaihtoehdoilla ei ole tunnistettu liikkennetta lukuun ottamatta merkittavia
haitallisia ymparistovaikutuksia. Siksi ymparistovaikutuksilla on vain vahainen
vaikutus vaihtoehdon valintaan.
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14 Riskit ja epavarmuustekijat

14.1 Toimintaan liittyvat riskit
Polttonesteiden jakaminen

Polttonesteita jaetaan lentokoneisiin hankevaihtoehdoissa 1, 2 ja 3. Lisdksi vaih-
toehdoissa 1 ja 2 on autojen ja rekkojen tankkauspisteet Tankkaamisessa on
riski, etta polttoainetta valuu maahan.

Riskiin varaudutaan toteuttamalla jakelupisteet oheistuksen mukaisesti ymparis-
tolupaehtoja noudattaen.

Lento-onnettomuus

Lento-onnettomuudessa voi tulla henkildvahinkoja, kaluston rikkoutumista tai
polttoaineen valumista maaperaan.

Laheinen ampumarata

Ampumarata ei aiheuta riskia lentokoneille. Ammukset eivat osu lentokoneisiin
vahingossa.

Mastot

Lentokentan ldhestymislinjoilla ei ole mastoja. Iddssa lahestymislinjan eteldpuo-
lella on masto, joka ulottuu lahestymispinna korkeuteen. Lannessa lahestymis-
linjan eteldpuolella ja Idhestymispinnan alapuolella on masto.

Kun noudattaa kentdn sadntdja seka nousu- ja laskeutumiskaytantdja, mastoihin
osumisen riskia ei ole.
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Kuva 14.1. Iddssd on 1736 metrid kiitotiestd sijaitseva masto, joka sijaitsee 202
metrid IGhestymislinjan eteldpuolella.
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Kuva 14.2. Lénnessd on masto 1560 metrin etdisyydelld hankealueelta. Se sijait-
see 250 metrid Iéhestymislinjan eteldpuolella ja maston huippu on 33 metrid Ié-

hestymissektorin alapuolella.

Gasumin maakaasuasema

Gasumin maakaasuasema sijaitsee hankealueen itdapuolella. Se merkitaan ken-
tan ohjeistuksessa lentokieltoalueeksi, jolloin sen ylapuolelta ei lenneta.

14.2 Arviointiin liittyvat riskit ja epavarmuustekijat

Epavarmuutta liittyy siihen, voidaanko muu kuin lentokentta ja siihen suoraan

liittyva rakentamien (huoltoasema, kahvila, harrastetilat, tapahtumakenttd) to-
teuttaa MRL 137 § mukaisesti suunnittelutarveratkaisuna vai edellyttaako nai-

den toteuttaminen asemakaavoitusta.

Suunnittelualueella ei ole tehty pohjatutkimuksia. Tiedot maa- ja kallioperan laa-
dusta perustuvat kartta-aineistoihin seka alueella maaston tasauksessa tehtyihin
havaintoihin. Ennen tarkempaa suunnittelua ja rakentamista hankealueelta on
hyva tehda pohjatutkimuksia pohjaolosuhteiden maarittamiseksi. Rakenteissa
hyodynnettavien materiaalien maarista ja laadusta ei ole tassa suunnitteluvai-
heessa kadytettavissa tarkempia tietoja.
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Pohjaveden pinnan tasosta tai laadusta hankealueella ei ole kaytettavissa tark-
koja tietoja eika havaintoja, mika aiheuttaa epavarmuutta arviointiin.

Vaikutusarvioinnin epavarmuutta lisda purkuojana toimivan Heinisuonojan vir-
taama- ja vedenlaatutietojen puute. Todellisia hankkeen hule- ja suotovesien
vaikutuksia voidaan tarkkailla hankealueen hule- ja suotovesikaivoista seka pur-
kuojasta otettavin tarkkailunayttein, mikali hanke toteutuu. Sdanndllisella vesis-
totarkkailulla saadaan toiminnanaikaista tietoa vesistovaikutusten arvioimiseksi.

Vaihtoehtojen arvioituihin vuotuisiin lentomaarien liittyy epavarmuutta.

Isojen yleis6tapahtumien yleisémaariin ja henkildautojen maaraan liittyy epa-
varmuutta.

Lentotoiminnan melumallinnukset perustuvat tiettyyn lentomaaraa ja koneiden
[ahtomelutasoon. Jos naista jompikumpi muuttuu, se vaikuttaa mallinnuksen tu-
loksiin.

lhmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa on voinut jaada tunnistamatta jo-
kin lahiseudun ihmisille tarkea asia.

Yhteisvaikutusten arvioinnissa jokin hanke on voinut jadda tunnistamatta.
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15 Ehdotus haitallisten ymparistovaikutusten seurantajarjestelyista

Jos hankeen toteuttamisessa kdytetaan kierratysbetonia tai kaytettya hiekotus-
hiekkaa, pintavesien laatua seurataan hulevesipainanteen kohdalla. Seurantaa

tehdaan suotovesiojista seka tarvittaessa hulevesiojasta, joka laskee vedet ulos
hankealueelta.

Isojen yleisotilaisuuksien yhteydessa seurataan valtatien liikenteen sujuvuutta.
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16 Tiedot arviointiselostuksen laatijoiden patevyydesta

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksen ovat laatineet Sitowise Oy:sta seuraa-
vat asiantuntija.

Timo Huhtinen

Projektipaallikko, yhteydet tilaajaan ja sidosryhmiin, vaikutukset maankayttoon,
maisemaan, elinkeinoihin, ihmisiin ja luonnonvaroihin, ilmastoon seka rapor-
tointi.

Koulutus: Dipl.ins, Teknillinen korkeakoulu 1991, YVA-koordinaattori, TKK/YTK
1994, erikoisalat: kaavoitus (YKS-245), YVA, ymparistoselvitykset, meluselvityk-
set, GIS.

Huhtisella on yli 25 vuoden kokemus kaavoituksesta, YVAsta ja ymparistokonsul-
toinnista. Hanellad on FISE Oy:n mydntama kaavanlaatijan patevyys (YKS-245).
Han on tehnyt mm. asema- ja yleiskaavoja, maankaytdn suunnitelmia, ymparis-
tovaikutusten arviointimenettelyja ja kaavojen ymparistévaikutusselvityksia.
Han hallitsee paikkatieto-ohjelmien ja -aineistojen soveltamisen YVAssa, ympa-
ristoselvityksissa ja kaavoituksessa sekd projektien sisdisen ja ulkoisen vuorovai-
kutuksen, tiedottamisen seka raportoinnin ja taittamisen.

Sanna Eronen

Pinta- ja pohjavedet

Koulutus: FM, Helsingin yliopisto 2008, padaine: vesistoekologia; ymparistoeko-
logian laitos, sivuaineet: limnologia, ymparistokemia, kasvibiologia

Eronen on toiminut projektipaallikkéna useissa kymmenissa erilaisissa pinta- ja
pohjavesitarkkailuissa (kaatopaikat, jdtevedenpuhdistamot, teollisuus, huleve-
det). Lisdksi hdn on osallistunut vesilupahakemusten laatimiseen seka tuottanut
useita vesistoja kasittelevia erillisselvityksia ja useita vesistdjen tarkkailuohjel-
mia.
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Tiina Vaittinen
Kaivokartoitukset, pohjavedet

Koulutus: FM, Helsingin yliopisto 2015, padaine: hydro- ja ymparistdgeologia, si-
vuaineet: limnologia, menetelmatieteet, kemia

Vaittinen on monipuolinen ymparistoalan asiantuntija. Hanen erikoisalaansa
ovat meriymparistoon, maaperdan seka pinta- ja pohjavesiin liittyvat tutkimuk-
set ja vaikutusarviot seka paikkatieto. Han toimii projektipaallikkona, asiantunti-
jana ja ymparistoteknisena valvojana ympariston tilaan ja pilaantuneiden aluei-
den kunnostuksiin liittyvissa projekteissa. Han on sertifioitu ymparistonaytteen-
ottaja.

Laura Paloviita
Hulevesiselvitykset ja vesihuolto

Koulutus: Dipl.ins, Tampereen teknillinen yliopisto 2015, erikoisalat: Hulevesisel-
vitykset ja -mallinnus, jatehuoltosuunnittelu ja jatteiden koostumustutkimukset.
Diplomity6: lImastonmuutoksen vaikutukset lentoasemien hulevesijarjestelmiin

ja liukkaudentorjuntaan seka vaikutuksiin varautuminen.

Laura Paloviita on monipuolinen ympéristéalan osaaja, jolla on kokemusta hule-
vesiin ja jatehuoltoon liittyvistd suunnittelutehtavista.

Jaakko Kullberg
Luontoselvitykset ja luontovaikutusten arviointi, vaikutukset Natura-alueisiin
Koulutus: FM, ekologia, eldintiede, kasvitiede, hydrobiologia, Helsingin yliopisto

Kullberg on maamme johtavia perhosasiantuntijoita, joka on toiminut alalla 30
vuoden ajan. Han on ollut Ymparistoministerion ja Suomen Perhostutkijain Seu-
ran Uhanalaisten perhosten suojelutoimikunnan jasen vuodesta 1994. Han tun-
tee hyvin myos kovakuoriaisia, lintuja, nisdkkaita ja kasveja. Ymparistoselvitys-
ten lisdksi hdan on suunnitellut muun muassa tienvarsien ja soranottoalueiden
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maisemointeja keto- ja niitty kasvillisuutta ja niilla esiintyvia uhanalaisia hyon-
teislajeja silmalla pitaen.

Janika Lankinen
3D-mallinnus, teemakartat, raportointi

Koulutus: Dipl.ins, Aalto Yliopisto 2017, paadaine: kiinteistdtekniikka, sivuaine:
maankayton suunnittelu

Lankisella on viiden vuoden monipuolinen kokemus kaavoituksesta, maankadyton
suunnittelusta ja vaikutusten arvioinnista. Han hallitsee hyvin paikkatieto-ohjel-
mien ja -aineistojen soveltamisen kaavoituksessa, kaavakarttojen piirtamisen
seka kaavadokumenttien laatimisen. Hanella on my6s kokemusta useiden tuuli-
voimahankkeiden kaavoituksesta. Han hallitsee my6s suunnittelutarveratkaisu-
jen valmistelun ja niihin liittyvaa kuntatietojarjestelmien kayttoa.

Laura Tuomainen

Hankkeen vaihtoehtojen suunnitelmakuvien laadinta, teemakarttojen laadinta,
raportointi

Koulutus: tekn.yo, Aalto-yliopisto

Tuomainen opiskelee kolmatta vuotta Aalto-yliopistossa rakennetun ympariston
koulutusohjelmassa maankayton ja liikkenteen suunnittelua. Han hallitsee paik-
katieto- ja CAD-ohjelmien kayton, kuten ArcMap, ArchCAD, Mapple, AutoCAD ja
[llustrator. Hanelle ovat tuttuja myds seuraavat ohjelmointikielet: Python, C+,
HTML, CSS ja Javascript. Hanelld on kokemusta maankayton suunnittelusta, 3D-
mallintamisesta, liikennesuunnittelusta, lentokenttasuunnittelusta, ymparisto-
vaikutusten arviointimenettelysta ja teemakarttojen laadinnasta.

Olli Kontkanen
Melu- ja polyvaikutusten arviointi

Koulutus: Dipl.ins, Aalto-yliopisto 2014, erikoisalat: ymparistomeluselvitykset,
meluntorjunta ja akustiikka

Kontkanen on valmistunut Aalto-yliopiston sahkétekniikan korkeakoulusta. Paa-
aineena han opiskeli akustiikkaa ja danenkasittelytekniikkaa ja sivuaineena sig-
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naalinkasittelya. Ollilla on kahdeksan vuoden monipuolinen kokemus erityyppi-
sistd meluselvitysprojekteista ja maastomallipohjaisen melunlaskentaohjelman
kdytosta. Han on tehnyt muun muassa tiehankkeissa meluntorjunnan suunnitte-
lua ja meluvaikutusten arviointia, laajoja strategisia ja pienempia asemakaavan
meluselvityksia sekd melumittauksia.

Pasi Pekkala

Lentokenttasuunnittelun asiantuntija, vaikutukset liikenteeseen

Koulutus: Ins. (AMK), Himeen ammattikorkeakoulu, ymparistoteknologian kou-
lutusohjelma 2002

Pekkalalla on yli 10 vuoden kokemus laaja-alaisista seka vaativista kunnallistek-
nisista suunnitteluhankkeista ja hankkeiden johtamisista. Pekkalan erityisosaa-
misalueena on hankejohtamisen lisdksi rakennetun ympariston katu- ja vesihuol-
tosuunnittelu aina lahtotilanteen yleissuunnittelusta rakennussuunnitteluun ja
urakan aikaisiin tehtavin. Lisaksi Pekkalalla on usean vuoden kokemus lentoase-
man infran suunnittelusta.

Jussi Lassila
Liikenteellisten vaikutusten arviointi

Koulutus: Ins. (AMK), Himeen ammattikorkeakoulu 2015, HuK, Oulun yliopisto
2000

Jussi Lassila on erikoistunut pysakointiin ja maankayttoon liittyviin liikennesuun-
nittelutehtaviin. Insind6rin ja humanistin taustansa ansiosta hanelld on monia-
lainen lahestymistapa suunnitteluongelmiin.
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